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A Prague, le 29 octobre 2012

‘Rapport

sur la these de doctorat de Monsieur' Jan O 1 i v a sur le théme Les réseaux de

transport tchécoslovaques dans I'entre-deux-guerres : une approche historique
multimodale. Thése de doctorat en histoire, - Ecole - Doctorale Montaigne Humanités
(ED 480), Université Michel de Montaigne Bordeaux 3, Bordeaux 2012, premiére et
seconde partie (premiére partie - 397 pages, seconde partie - 397 pages), total 794
pages, 'y compris de nombreux documents illustrés non-publiés, graphes, tableaux,
“index des noms, liste de sources et bibliographie et résumé francais et anglais.

Un des principaux points positifs de la thése présentée est son esprit d'avant-garde en
matiére de co-tutelle pour la discipline Histoire des techniques et Histoire
économique entre la partie frangaise et tchéque. Au début, la thése devait &tre le fruit
de la coopération entre ['Université Michel de Montaighe Bordeaiix 3 et I'Ecole
polytechnique de'Prague mais: 'absence d’accréditation-du programme de doctorat de
I'histoire des techniques 4 Prague empécha cette coopération. Cependant, nous avons
pu coopérer dans le cadre du concours ‘de doctorat international POSTER Faculté
d’électricité de I'Ecole polytechnique de Prague, avec la participation fructueuse de
Jan Oliva -dans la 'section Histoire des techniques. Actuellement, ‘I'accréditation de
doctorat Histoire des techniques fait partie des programmes d’enseignement porteurs
a I'Ecole polytechnique- de ‘Prague et il est possible de poursuivre largement cette
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coopération et de réaliser d’autres théses entre la partie tchéque et frangalse dans cette

discipline sous la co-tutelle.

Le début de la réalisation de la these de Jan Oliva en 2005 a exigé la conclusion d'un
contrat entre 'Université Michel de Montaigne Bordeaux 3 et la Faculté des Lettres de
F'Université Charles de Prague pour la discipline Histoire économique et sociale

-moderne. Cette dtscnpime signifiait [a réalisation du premier doctorat international. La-

thase  a. été créée Sous la direction de Christophe Bouneau (Umvers&te Michel de

-Montaigne: Bordeaux 3) et lvan Jakubec (Faculte des. Lettres, Université Charles de

Prague).

_'Mojnsieur Jan Oliva: a choisi dans sa thése de doctorat un théme pertinent et trés

laborieux du. point .de. vue heuristique, concernant les caractéristiques globales des
différents types et liens de transport eén Tehécoslovaquie dans I'entre- -deux-guerres.

'Son analyse des liens. territoriaux; politiques; :culturels, techniques: et économiques a

été - historiqguement. mult:modaie et comparative. Sa thése s'ajoute. aux travaux
historiques spécialisés concernant le secteur trés actif de’ I'histoire de la-technique —
['histoire du transport et compléte les connaissances. de Pévolution de I hxstonre politique

-et Sconomique. générale de la Tchécoslovaquie dans. I entre-deux-guerres.

-Le:-contenu de la thése de:doctorat est divisé classiquement en trois parties
fondamentales. Les deux premigres comprennent deux chapitres (chacun avec trois
. sections) et la troisiéme partie comprend trois: chapitres (chacun avec trois sections).

lLes tl’._ois;parties,_suivenj.:chronologiquéme_nt les:trois principaux. porteurs du systéme de
transport tchéque et tchécoslovaque de la- désintégration de la Monarchie austio-




a hongroise, en passant par lintégration de- ce"tte* question dans les Traités de paix apres
~la Prem;ere Guerre mondiale la penode dans tentre deux—guerres jusqu'au Traité de
- Munich en 1938. La thése s’ ouvre par- ia }ushﬂcation de.la problématigue et du cadre
: chronofoglque (pages. 7-34) et & une vaste analyse heuristique (pages 25- 34)
La premiére partle de la thése:est consacree au transport fluvial. et ferrowalre deux
e!éments de transport fondamentaux qua ont: forme le transport tchecoslovaque du
nouvel Etat zndependant (pages 35-105), et a'la‘création des sometes par action d'Etat
pour le soutien a ce type de transport les C,omp.agnles de navigation sur | Elbe, 'Odra
et le Danube et les Chemins de fer tdhéoo‘sloanUes (CSD). La seconde partie se
.penche sur. te transport. . routier (pages. 196 -542) et la troisieme:. partle .analyse le
,transport aenen sous. Ia marque des ngnes aenennes tchecoslovaques (CSA CLS)
comme mode de transport consensuyel (pages 543 -710). Chaque partie de- Ia thése a sa
propre conclusion (pages 98-101, 189- 194, 393-397, 531-534, 600-602, 660-662, 705-
707) qui est intégrée dans la conclusion des trois ensembles de la these (pages 194-
- 1985, 535 542, 708-710). Les d|fférents ensembles de la thése se suivent logiquement,
.du transport fluwal ferrowazre et routier jusqu’ au transport agrien. L’auteur -utilise bien
les «citations, - Ies documents . d’ ‘époquie, -les illustrattons les cartes, ies graphes et les
_ tableaux pour expliquer et justifier.les questions susmentlonnees et il conclut par un
résumé (pages.711-732) et I'ébauche d'autres. possibilités-de recherche.

La période etudieée par Fauteur est relativement courte (environ 20 ans) mais homogéne
.en Tchécoslovaquie et pleine de;\)i_e politique-et-économique intense. L'ébauche de ces
-.phénoménes dans la. . thése -représente certainement un grand- ‘apport pour
Fenvironnement spécialisé. frangais car elle permet de comprendre: I'importance du
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transport’ tchécoslovaque d'un point de vue- géopolitique et admimstrataf de stratégie
'mallta:re &conomique, sociaie et culturelle. Elle découvre et s'exprime sur Tévolution
hlstorrque generafe de ia- Tchécoslovaquie encore cachée 3 IEurope ‘occidentale
(hormls les. travaux d‘Antoine Marés et de Bernard Mlchel) méme aprés Tadhésion de ia
Reépublique fchéque & I'Union Europeenne en 2004..L'auteur a ainsi créé dans sa thése

-un apergu plasﬂque de I'évolution politique &t économique de la Tchécoslovaquie dans -
Tentre- deux—guerres documente par le transport tchécoslovaque, avec une analyse
"methodolog:que ‘et ‘la’ définition: de la” problemattque pour lenvuronnement de

: spéc;al:stes frangals et'tchéques.

Concernant le contenu, il ‘faut dire que l'auteur ait fait preuve d'une’excellente,

connalssance ‘de ‘documients: darchwes des sources imprimées (Ia présse et des

"publtcatlons g epoque) 'De c& point de vue, il s'agit d’un travail: fondamental qui-restera
" & Tavénir i une source de riches informations dans i'enwronnement sczentuﬂque tchéque
~et frangais. En revanche; il -faut- ‘souligher quelques oublis au niveau' de ia littérature

© -spécialisée: teh&que,  consacrée 4 cstte” ‘problématique. Par exemple Févolution du

transport aérien ou 1a référence aux’ travaux analythues sur Pindustrie aéronautique

‘- -"tchéque manque (NEMECEK Vclav,’ Les awons “tchécoslovagues.: ‘Premiére édition.
-’Prague ‘Nage” vo;sko 1958, 7239 p.- Blbltotheque de “ laéronautiqtie; “Tome 22.,

NEMECEK Vaclay Les avions tchecoslovaques.__ Seconde édition remaniée et élargie.
Prague, Na8e vojsko, 1968. 326 p., NEMECEK, Vaclav. Les avions fchécoslovaques.

='(I), 1918-1945. troisiéme édition remaniée et modifige, Prague Nase vojsko, 1983. 361
©ph STROUD John European transport airoraft sirice 1910; the University of Virginia,
"Publisher. Put_nam_ 1967, 666 p.). Pour des. raisons stratégiques,; la Tchecoslovaqwe

dans l'entre-deux-gueries a consacré des efforts” extraordinaires & Pédification de




- lindustrie: aéronautique, -sous la devise L'air est notre mer. Dans le domaine du
- transport. aérien, elle avait_fpne ';p'olitiq“ue; de licence. visant. Pobtention .de nouvelles
'te'chnofogies, leur dévvelop'pe_m,entv rap_ide,"ét lé.rh‘ise en application industrielle. 1l faut
cépendant souligner que du point de vue du théme principal de la thése, il s'agit d'une

ccriique.marginalée. -~ - -

-Une - attention particuliére: aurait pu étre consacrée (notamment si une publication
indépendante devait étre: envisagée) au fait que le transport représentait un des plus
importants debouchés pour lindustrie mécanique, électrotechnique, automobile et
aé‘r‘on‘autique tchécoslovaque Il ne s'-agissait pas seulement: des chemins. de fer, bien
‘que -la. part: du: transport férroviaire: au developpement -notamment: de la-meécanique
‘ Iourde tchéque a|t été trés - importante. Par exemple Eévo[uﬂon de Pindustrie
_ aéronauthue de la Tchécoslovaquae dans Ientre-deux- -guerres - était étroitement lige 2 |
7 mtroductlon du transport aérign; &:c6té de- iarmee qui était.le-principal client &8 compter
-de:la. moitié: des annges: 1920 Il est dommage que- 1auteur suive:les liens entre le
,developpement des transports ‘et Iapport ‘des. nouvelles - t&chnologies A Pindustrie
.;’tchécoslovaque! Vde;..,_manle{e.;-marginale_ dans...certains domaines. et- parfois sans

- mentionher la littérature spécialisée pertinente. -

Concernant la forme, la thése de doctorat ne représente pas le premier grand travail
de lauteur qui- publie avec:succés ef se présente -au p_ublic- spécialisé-depuis environ
2004. \Ia particip& 4 des conférences internationales et universitaires a Prague — le
séminaire régulier de lhistoire’ des techniques au GEFRES Prague en 2005, le
goncours international de doctorat.-POSTER de la Faculté d’électricité de |'Ecole
polytechnique de Prague-en 2006 ol il a présenté le projet de fautoroute Bata,




" traversant ‘I'ensemble du. territoire de*la Premigre république tchécoslovaque. |l est
- intervenu aux conférences de I'lnstitut de Ihistoire économique et sociale de 'Université

 Charles de Prague et il apublié dans son périodique WISOHIM,

La thése de doctorat présente une structure systématique, avec répartition logique de
la matiére et des notes de has de page et des références aux sources et 4 la littérature. -
‘Elle est comp!etée par de nombreux documents illustrés non- pubhes Jusqu '3 present et

~par un-index. des noms.

8 Son point posmf pertment est'la trés bonhe connaissarice de I auteur des documents

g archwes et de la l|ttérature dans: Ientre deux—guerres Le theme otvrant d’autres

: pOSSIbllltes de recherche en- matlére dhlstmre des’ transports et de !economte est.
u-'mentou‘e sera précieux dans lapplication dans- ienselgnement umversﬁanre et pour
les:amateurs; specrahsés ou non, de ievclutlon des transports européens ¢ar la lecture
. est agreable I faut également souligner heunsthue vaste et conséquente de Fauteur,
- fondée surles sources et Ia presse: spemalisee d'époque. Dans ce contexte, l'oubli de
U?certames ‘ceuvres de la littérature: spemahsee ‘notamnient’ des ‘années - 1945- 1995,

'auxquelles Fauteur: avait difficilement accés, semble marginale et facilement réparable

avant la publication éventuelle de |a thése.

~ Je déclare en conclusion que la thése de doctorat'de Monsieur Jan Oliva présente de
- nouvelles' connaissances précieuses” et qu'elle: compléte - de maniére ‘appropriée les
ttavziilx"dé}'léi?publiés': Elle est élaborée de fagon cultivée et elle représente le résultat
d’un- traitemient. minutieux et sérieux des documents d'archives et ‘de la littérature
spécialisée. Je - considére cetté thése coramé fiés rélissie et comme un apport a




Fébauche de I'évolution politique et économique tchécoslovaque, notamment pour la ©
recherche et Phistoire des transports en Tchécos[ovaqu_i__e dans l'entre-deux-guerres.

Je me permets de recommander la thdse de doctorat de Monsieur Jan Oliva ay
jury de P'Université Michel de Montaigne Bordeaux 3 pour soutenance.

Marcela Efmertova
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