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Habilita¢ni prace se zaméfuje na dopravni interakce coby indikatory prostorovych vztah,
prostorové organizace sidelnich systémil. Vychodiskem préace je tradicni piistup v socidlni
a principy studia dopravnich interakci s cilem definovani funkc¢nich dopravnich regiont
a vyuziti novych datovych zdroji. Ocenuji autorovu snahu, vzhledem k rostouci mobilité
spoleCnosti, o vyzkum dopravnich interakci na rdznych hierarchickych {rovnich
prostiednictvim funkénich dopravnich regionti. Na mikroregionalni trovni studuje autor
dopravni interakce prostiednictvim kazdodennich dojizd’kovych vztahii, pficemz nejvétsi
korelaci funkénich dopravnich regiont doklada s regiony dojizd’ky za sluzbami. Na globalni
urovni vymezuje funkéni dopravni regiony systémem uzli a siti letecké dopravy.

Velkym ptinosem autora je i snaha diskutovat a dolozit pfinos novych datovych zdroju, které
vyzkumnikim umoziuji hloub&ji a komplexnéji analyzovat prostorovou organizaci

a vyvojovou dynamiku dopravnich interakci.

Jako formu habilita¢ni prace autor zvolil soubor osmi samostatné uvetejnénych védeckych
praci z obdobi 2014 - 2022 doplné€ny tvodnim vstupnim komentafem. VSechny predlozené
védecké prace jsou kolektivnim dilem, u péti praci je Stanislav Kraft prvnim autorem
s vyznamnym autorskym podilem (u jedné prace neni podil uveden), u dvou praci je druhym
autorem opét s vyznamnym autorskym podilem. VSechny piedlozené védecké prace byly
publikovany v Casopisech s impakt faktorem, pét znich bylo publikovano v zahranici.
Védeckou kvalitu souboru piedloZzenych praci neni tfeba hodnotit. Byla jisté dostatecné

provéfena béhem recenzniho fizeni v jednotlivych casopisech, coz doklada jejich piijeti



k publikovani. Originalnost dosazenych vysledkd vstupni casti habilitacni prace byla
zkontrolovéana v systému Turnitin, ktery uvadi velmi nizky index podobnosti (pfevazné¢ méné
nez 1%, vjednom piipadé 5% s odpovidajici citaci). Prace tedy neobsahuje znamky
plagidtorstvi. Uvedena publikacni ¢innost pro habilita¢ni fizeni prokazuje schopnost autora
prosadit se v zahrani¢nim akademickém prostiedi, coz doklada i citovanost fady jeho praci

a celkovy H-index.

Vzhledem k vyznamné poznavaci pozici funkénich regionti pfi studiu dopravnich systému
na rznych hierarchickych trovnich lze polemizovat s autorem, resp. lze autorovi vytknout
slabsi teoretické ukotveni problematiky typologie funk¢nich regiond, kdy naptiklad migracni
toky jsou dle autora ,,nahrazovany cirkulacnimi pohyby ve formé¢ dojizd’ky obyvatel za praci*
¢1 uvadi tvrzeni ,,funkéni regiony v uz§im pojeti nodalni regiony®, coz neodpovida typologii
funkénich regionli podle prostorové distribuce interakci, resp. typologii dle poctu jader
(viz prace jeho Castého spoluautora Klapky 2019). Jako faktor tvorby funkcnich dopravnich
regionli autor zdUraziiuje migraci obyvatel, zcela je vSak opomijena komercni doprava
v hospodatské struktuie regioni pii studiu dopravnich interakci a jeji podil na tvorb¢ funkcnich
dopravnich regiond. Je na misté pfipomenout tvrzeni autora Rodrigue (2020), ktery piSe, Ze
,»kazdé mésto spoléha na potiebu mobility cestujicich (bydleni, prace, nakupy a volny cas)
anakladni dopravy (spotiebni zbozi, potraviny, energie, stavebni materialy a likvidace
odpadu)“. Drobnou pfipominku mam k terminologickému uzivani pojmi automobilova
doprava vs. vetejna doprava (jak se vypotradat s automobilovou dopravou coby sluzbou?), spise

vhodnéjsi uziti individualni vs. hromadna doprava.

Ptedlozena habilitacni prace i doloZzena publikacni ¢innost Stanislava Krafta jsou vyznamnym
védeckym piinosem pro rozvoj oboru Socidlni geografie a regiondlni rozvoj, podoboru
Geografie dopravy. Autor doklada v oblasti poznani prostorové organizace socialnich systému
unikatni charakter dopravnich tokl pro vymezovani nodélnich regionii (i pfes intenzivni narist
dopravni mobility), dokazuje, Ze vyvoj dopravnich interakci se podili na prohlubujici se
polarizaci jadrovych vs. perifernich oblasti. Metodologickym piinosem praci Stanislava Krafta
je pfistup k vymezovani funkénich dopravnich regionli na zékladé metod pievzatych
z regiondlni taxonomie, a predevSim vyuZiti aktudlné novych datovych zdroji (geolokacni
udaje od mobilnich operatorti, data z inteligentnich dopravnich systémil). Vyhodou téchto dat
je jejich velky tzemni detail ve velkém spektru informaci souvisejicich s individualni

mobilitou. Ocenuji autorv ndzor na potifebu integrace novych dat (s mnoha pozitivy)



a tradi¢nich zdroji dat v podobé populacnich ¢i dopravnich cenzl, coz bude mit jak

metodologické, tak i aplikacni piinosy.

Lze ocekdvat, Ze obecné vyuziti informacnich technologii a informacnich systéma se bude
v oblasti dopravy dale rozvijet, a tedy zdroji dat pro metody uzivané autorem bude ptibyvat —
rozvoj autonomnich vozidel, ,,chytrych® vozidel se sdilenim informaci, soucasny rozvoj
v ,,umélé inteligenci® se ¢asem promitne do dopravnich modelt ¢i fizeni dopravy. Zde je
na mist¢ uvést naptiklad praci autort Rodrigues, Markou, Pereira (2019) vénovanou vyuZziti
metod strojového uceni v dopravnich modelech. Postupem casu se da ocekavat spiSe problém
vybéru podstatnych dat a informaci z velkého mnozstvi dat s vyuZitim geoinformatiky,

coz autor v n¢kterych védeckych pracich uvadi.

Habilitacni praci Stanislava Krafta povazuji ze kvalitni a doporucuji ji k obhajobé.
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