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Abstrakt

Metropole jako Praha jsou v disledku rostouci individudlni automobilové dopravy stéle vice
zatézovany jejimi negativnimi aspekty. Nejvetsi zatéz pravdépodobné piinési pravidelna
dojizd’ka za zamé&stnanim z Sir§iho zazemi Prahy do hlavniho mésta. Moznosti vetejné
hromadné ptimeéstské dopravy jsou omezené a existuji rizné ditvody, pro€ se lidé necht¢ji
nebo nemohou pouzivani vlastniho dopravniho prostfedku vzdat. Podstatnym diivodem je
omezena dopravni dostupnost v misté bydlisté. Naproti tomu v Praze je dopravni dostupnost
zpravidla na vysoké tirovni. Proto pro odlehceni silni¢ni sité v centralni ¢asti Prahy vznikaji
zéachytna parkovisté (P+R) u zelezni¢nich stanic nebo stanic metra na okraji hlavniho mésta.
V SirSim zazemi Prahy na Gzemi Stfedoceského kraje vSak parkovist tohoto typu zatim pfilis

neni.

Tato prace bude zkoumat potencial zachytnych parkovist’ u zelezni¢nich stanic v Prazské
metropolitni oblasti pro ptiméstskou dopravu, a to se zamétenim na dojizd’ku do zamé&stnani a
Skol. Problematika bude vysvétlena na zdklad€ zdroji odborné literatury a statistickych
zdrojt. Poté bude provedena analyza vyhodnosti vyuziti parkovist’ P+R pfi dojizd’ce do
zameéstnani nebo $kol pro jednotlivé obce zkoumaného tizemi a budou vymezena vhodna
mista pro vznik téchto parkovist. Vysledky analyzy pak budou porovnany s aktudlni situaci

v danych mistech. Pro tento el budou provedeny rozhovory se zastupci vybranych obci

regionu.

Kli¢ova slova: pfiméstska doprava, dojizd’ka za zaméstnanim, Zeleznice ve Stfedoceském

kraji, zachytna parkovisté¢ P+R, Prazskd metropolitni oblast, casova dostupnost



Abstract

Metropolises like Prague are increasingly burdened by the negative aspects of growing
individual car transportation. The most significant burden likely comes from the daily
commute for employment from the broader Prague region to the capital. Public mass transit
options are limited, and there are various reasons why people are unwilling or unable to
relinquish the use of their own means of transportation. A significant reason is the limited
transportation accessibility in residential areas. In contrast, in Prague, transportation
accessibility is generally at a high level. Therefore, to alleviate this, Park and Ride (P+R)
facilities are being established near railway stations or metro stations on the outskirts of the
capital. However, in the broader Prague region within the Central Bohemian Region, such

facilities are still relatively scarce.

This thesis will examine the potential of Park and Ride facilities at railway stations in the
Prague metropolitan area for suburban transportation, with a focus on commuting to work and
schools. The issue will be elucidated based on sources of professional literature and statistical
data. Subsequently, an analysis will be conducted to evaluate the feasibility of using P+R
facilities for commuting to work or schools for individual municipalities in the studied area,
and suitable locations for the establishment of these facilities will be identified. The results of
the analysis will then be compared with the current situation in these areas. For this purpose,

interviews will be conducted with representatives of selected municipalities in the region.

Keywords: suburban transportation, commuting to work, railways in the Central Bohemian

Region, incentive parking lots (P+R), Prague metropolitian area, time availability
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Uvod

Pravidelna dojizd’ka do zaméstnani ¢i Skol mimo své bydlisté je béznou realitou nasich
zivotl. Na zédklad¢ dojizd’ky se vymezuji pfirozené regiony, které maji své stfedisko a zdzemi.
Nejvyrazngjsim stiediskem v ramci Ceské republiky je hlavni mésto Praha. Podle
Vybérového Setfeni pracovnich sil CSU kazdy den do Prahy za praci nebo do $kol dojizdi
témér 190 tisic lidi. Nej¢asteji do Prahy cestuji lidé ze StiedoCeského kraje (témét 145 tisic
lidi).

Pro kazdodenni cesty do Prahy mohou lidé vyuzivat individualni dopravu (nejcastéji
automobil) nebo spoje vetejné dopravy. Nabidku vetejné dopravy v zdzemi Prahy

v soucasnosti tvoii autobusové nebo Zeleznicni spoje. Cestovani vlastnim autem je
pravdépodobné pro vétsinu lidi komfortnéjsi a ptinasi mnohé praktické vyhody, ale se stale
rostouci oblibou automobilové dopravy prichézi problémy s kapacitou silni¢ni sité

a parkovacich mist na izemi hlavniho mésta. Kazdodenni realitou se stava tvofeni kolon na
hlavnich silni¢nich tazich a problémy se zaparkovanim uvnitt Prahy. Tyto problémy se
nedotykaji jen dojizd¢jicich, ale dopadaji i na prazské rezidenty. Disledkem vysokého podilu

automobilové dopravy ve mésté jsou také environmentalni problémy.

Diskutovanym feSenim zminénych problému je zfizovani zdchytnych parkovist

u zeleznicnich stanic, stanic metra, autobusovych nebo tramvajovych zastavek déle od centra
hlavniho mésta. Tato parkovist€¢ umoziuji dojet k vyznamnému pirestupnimu bodu svym
vlastnim automobilem, a dale do centra mésta pokracovat spoji vefejné dopravy. Pro
cestujiciho zlstava zachovana ¢ast vyhod spjaté s individudlni dopravou a zaroven dochézi

k odleh¢eni silni¢ni sit¢ v hlavnim mésté. Parkovisté typu P+R jsou na tzemi Prahy zfizovana
JiZ od roku 1997 a maji své misto v prazském dopravnim systému. Tato parkovisté jisté
piispivaji k omezeni provozu v centru Prahy, mnohé problémy spojené s vysokou zatézi
automobilové dopravy se vSak jiz vyskytuji i v okrajovych zonach Prahy nebo i za méstem na
centripetalnich silni¢nich tazich. Zatim jen okrajové byla v odborné literatufe feSena
problematika zfizovani t€chto parkovist’ i za hranici Prahy, v §irSim zdzemi mésta. Tato
parkovisté by mohla omezit silni¢ni dopravu nejen v centru Prahy, ale i v jejim $irSim okoli.
Vzhledem ke kapacitnim moZnostem jednotlivych druhti dopravy dava smysl vazat tato

parkovisté na Zelezni¢ni dopravu.

Cilem této prace je zjistit, jaky je potencial dojizd’ky z obci Prazské metropolitni oblasti do

hlavniho mésta s vyuzitim kombinace auto +vlak a nasledné vymezit nejvhodné;j$i mista pro
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vznik parkovist P+R. Pro tyto ucely je tieba odpoveédét na vyzkumné otazky: z jakych obci se
nejvice vyplati cestovat do Prahy kombinaci auta a vlaku? u kterych soucasnych Zelezni¢nich
stanic je nejvyssi potencial pro parkovani? Soucasti vyzkumu bude také zjisténi aktualni
situace v regionu, a tudiz nebude opomenuta otazka: Co brani rozvoji zachytnych parkovist

v regionu? a pokud budou zjiStény relevantni piekazky a podafti se zodpoveédét polozené
otazky, bude mozno zhodnotit vyznam zachytnych parkovist’ pro budouci rozvoj dopravniho

systému v okoli Prahy.

V praci budou syntetizovany kvalitativni a kvantitativni vyzkumné metody. Ke zpracovani
prace bude vyuzito Siroké spektrum informacnich zdrojti. Hlavni teoretické poznatky budou
vychazet z odborné literatury a statistickych dat, dopliikoveé budou vyuzity i medidlni vystupy
(zpravodajstvi apod.), které poslouzi spise jako doklad relevance ¢i aktualnosti feSeného
problému. Déle také budou prostudovany strategické dokumenty vybranych obci. Kvalitativni
vyzkum bude postaven na rozhovorech nebo pisemnych vyjadienich zéstupct dostupného
vzorku obci. Protoze se jedna o problematiku s velkym prostorovym vyznamem, bude také
provedena prostorova analyza, k niz budou vyuzity mapové zdroje (véetné autorem

vytvotenych).

V prvni ¢asti prace bude provedena komplexni reSerSe odborné literatury, kterd vysvétli
aktualnost a relevanci vyzkumnych otdzek a cilii. Nejprve budou vysvétleny zakladni pojmy
a klicové koncepty relevantni pro tento vyzkum. Dale budou charakterizovany zkoumané
dopravni systémy, jejich charakteristické vlastnosti a specifika. Déale budou objasnény
problémy s individudlni dopravou ve méstech, které jsou hlavnim divodem, pro¢ tato prace
vznika. v dal$i ¢asti bude prostorové vymezen zkoumany region (Prazsk4 metropolitni oblast)
a tento region bude charakterizovan na zakladé pro tuto praci relevantnich ukazatel.

v posledni kapitole teoretické ¢asti prace budou vysvétleny teoretické zaklady systému P+R

a bude vysvétleno, pro€ by tento systém mohl byt feSenim problémi ve méste.

Pro dosazeni cilt praktické ¢asti bude nutné zjistit pocet lidi, kteti z jednotlivych obci cestuji
za praci do Prahy a srovnat ¢asovou dostupnost jednotlivych obci na zakladé pouzitého
dopravniho prostiedku nebo kombinace dopravnich prostiedktl. Poté bude provedena analyza
zjisténych dat. Soucasti datové analyzy budou Cetné mapové vystupy vytvoiené pomoci
softwaru ArcGis Pro, které umozni na zéklad¢ zjisténych dat provést prostorovou analyzu. Na
zéklad¢ datové a prostorové analyzy bude mozné ¢aste¢né opoveédet na vyzkumneé otazky —
budou zjistény obce, ze kterych se nejvice vyplati pro dojizd’ku do Prahy vyuzit kombinaci

auta a vlaku a budou zjiSténa nadraZzi s nejvy$$im potencidlem pro parkovani, tedy potazmo
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pro vznik zachytnych parkovist’. k jesté presnéjSim vysledkiim bude potieba pro mista

s nejvetsim potencidlem pro parkovani u nadrazi zjistit, jakd je zde soucasna situace ohledné
zachytnych parkovist’, zda obce s timto zpisobem dopravy pocitaji nebo nikoliv. To bude
zjisténo komunikaci se zastupci obci a dale studiem riznych strategickych dokumentt
jednotlivych obci apod. Poté bude mozné odpoveédét na otazku, ktera mista jsou pro ziizeni
zachytnych parkovist’ skute¢né vhodna, jaké prekdzky ztizeni parkovist’ brani a urcit vyznam

parkovist’ P+R v budoucnu.
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1. Zakladni pojmy z dopravné-geografického hlediska

Dftive nez bude vysvétlena samotna problematika, je vhodné se seznamit se zékladni

terminologii oboru geografie dopravy, do kterého tato prace spada.

1.1. Doprava obecné

v

Doprava se fadi mezi nejvyznamnéjsi lidské aktivity a potieby, které vyznamné ovliviiuji nase
kazdodenni zivoty. Zcela obecné 1ze dopravu podle Krafta (2015, s.11) definovat jako
,,ZAmérnou a organizovanou cinnost spojenou s prepravou osob, ndakladii, zprav a informaci
na zemském povrchu. ““ Vzhledem k nasi potieb¢ zajistit pfepravu osob, zbozi a informaci je
doprava jednim z ptedpokladl pro fungovani nasi spolec¢nosti. Zavislost na dopravé stale
vzrusta (Kraft 2015). Doprava piekondva bariéry v prostoru a diky vzniklym dopravnim
interakcim integruje jednotlivé slozky narodniho bohatstvi a determinuje jejich prostorové
rozmisténi. Disledkem je Gizemni dé€lba prace, kdy se jednotlivé regiony zaméfuji na ¢innost,

pro niz maji lokaliza¢ni pfedpoklady (Kraft 2015).

Tradi¢né byvala doprava predmétem studia bud’to technickych véd (ty zkoumaji predevsim
technologické moznosti dopravnich prostedki a infrastruktury), nebo véd ekonomickych, jez
zkoumaji jeji ekonomické dopady. Teprve v poslednich desetiletich se o dopravu vyznamnéji
zajimaji spolecenské védy, které reaguji na skutecnost, Ze doprava stale vice vstupuje do

nasich zivoti a stava se pti¢inou i disledkem mnoha spolecenskych jevt (Kraft 2015).

Dopravu tvoii tfi zakladni slozky. Jsou to: dopravni prostfedky, dopravni cesty a dopravni
zafizeni. Dopravnimi prostfedky jsou souhrnné nazyvéana pohybliva zatizeni, kterymi je
uskutecniovana preprava (Brinke 1999). Délit je miizeme bud’to na pozemni, vzdu$né a vodni
nebo podle jiného kritéria na ndkladni a osobni (Kraft 2015). Dopravni cesta je prostor
upraveny pro pohyb dopravnich prosttedki. Pfikladem uméle vytvofenych dopravnich cest
jsou silnice nebo Zeleznice (Brinke 1999). Podle Krafta (2015) jsou dopravni cesty hlavnim
parametrem kvality a vyspélosti dopravnich systému. Za dopravni zafizeni se povazuji
technické objekty s dopravi funkci. MUzZe jit naptiklad o letiSt€, nadrazi, zastavky, pfistavy aj.

(Brinke 1999).
1.2. Doprava jako predmét studia geografie

Tradi¢né je doprava kvili svému vyznamnému prostorovému vyznamu také piedmétem
studia geografie. Geografie dopravy je dil¢i disciplinou v ramci socioekonomické geografie,

., kterd se zabyva pohyby osob, nakladii a informaci, a to v Sirokém spolecenském
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i fyzickogeografickem kontextu* (Seidenglanz 2008, cit. v Kraft 2015, s. 15). Geografie
dopravy studuje dopravni objekty, jevy a procesy. Ty sleduje jak v prostoru, tak i v Case

a sleduje jejich interakce s dal$imi slozkami krajinné sféry (Mirvald 1999). Geografie dopravy
se jako samostatny védni obor vyviji od 20. let 20. stoleti (Kraft 2015). Tradicnim piedmétem
studia je naptiklad zptisob dopravy v prostoru, zavislost dopravy na ptirodnich podminkach,
provazanost rozvoje dopravy se sidelni a ekonomickou strukturou izemi nebo vyznam
dopravy pro regionalni rozvoj. Rychle se ménici svét si vyzadal vznik novych vyzkumnych
témat. Témito tématy jsou napi. ¢asové a prostorové chovani jednotlivych socialnich skupin,
souvislosti mezi rozvojem mobility a zivotnim stylem, problematika mobility v perifernich
oblastech atd. Stale vice aktualni se stava problematika vlivu dopravy na Zivotni prostiedi,

o niz bude jesté v praci napsano (Kraft 2015).
1.3. Zakladni terminologie geografie dopravy

Nyni bude vysvétlena zakladni terminologie uzivana v geografii dopravy. Uvedeny jsou

pojmy relevantni pro tuto praci.

Vyznam pojmu ,,dopravni cesta* byl jiz vyse popsan. Dopravni cesty spolu s dopravnimi
zafizenimi tvoii komunikaci. Je-1i po dopravni cesté konkrétnim druhem dopravniho
prostiedku uskute¢iiovano pravidelné spojeni mezi dvéma nebo vice misty, mluvime

o dopravni lince. Svazek dopravnich linek tvoii dopravni tah. Mista na dopravnich cestach,
kde dochazi v osobni dopravé k nastupu a vystupu cestujicich, nazyvame dopravni body.
Obecné se jim téz fika stanice nebo zastavky (Brinke 1999). Ceské Zelezni¢ni terminologie
rozliSuje mezi stanici a zastdvkou — Zelezni¢ni stanice musi mit kolejové rozvétveni

a dopravnu — v této praci vSak bude v souladu s vyhlaskou €. 175/2000 Sb. pouzivan jednotny

pojem ,,stanice* pro vSechny Zelezni¢ni dopravni body.

Pokud se v dopravnim bod¢ sbihaji alespon tfi dopravni cesty, jde o dopravni uzel. Dopravni
uzly jsou neziidka pfredmétem studii nejen dopravnich geografi. Dopravni uzly vétSinou
vznikaji ve sttednich a velkych sidlech, jsou vsak i pfipady, kdy se z riznych divodi stane

dopravnim uzlem i mensi sidlo, coZ ma vliv na dal$i vyvoj tohoto sidla (Brinke 1999).

Systém vzajemné propojenych dopravnich cest a uzll tvoti dopravni sit’. Obecné tvofi
dopravni sit’ cesty a uzly rizného druhu, ale Casto se vymezuji sit¢ obsahujici pouze dopravni

cesty a uzly stejného druhu, napf. sit’ silni¢ni, Zelezni¢ni apod. (Brinke 1999)

Vyznamnymi ukazateli jsou frekvence a rychlost dopravy. Frekvence dopravy je pocet

dopravnich prostifedki projizdé€jicich ur¢itym tisekem dopravni cesty za uréitou ¢asovou
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jednotku. Rychlost dopravy udava rychlost dopravniho prostiedku v urcité ¢asti dopravni
cesty. Rychlost dopravy je v nepifimé uméie s dopravni vzdalenosti. Dal§im vyznamnym
ukazatelem je dopravni poloha. Dopravni polohou urcitého mista je myslena nejen poloha
vuci dosavadni siti dopravnich cest, ale 1 vii¢i predpokladiim vzniku novych dopravnich cest
(Brinke 1999). Dopravni poloha patii mezi vyznamné faktory pfi urCovani relativni

geografické polohy mista (Mirvald 1999).
1.4. Kilicové koncepty geografie dopravy

Geografie dopravy stoji na dvou klic¢ovych konceptech — dopravni dostupnosti (akcesibilité)

a mobilit (Mirvald 2015).
1.4.1. Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost (akcesibilita) 1ze nejsnadnéji definovat jako snadnost dosazeni urcitého
mista na Zemi. Lze ji méfit hlavné pomoci vzdalenosti, asu a cestovnich nakladt (Kraft
2015). Mirvald (1999) mezi vyznamné ukazatele zahrnuje také pocet spoji. Nejvétsi vliv na
dostupnost ma geograficka poloha, vzdalenost dopravnich uzll a charakteristika dopravni site.
Dostupnost je vyznamnym faktorem geografické organizace spole¢nosti (Hudecek 2010).
Dopravni dostupnost je vyznamnym ¢initelem exponovanosti mista v sidelnim systému,
piekondva prostorové nerovnosti a ptispiva k vzniku novych prostorovych potenciali (Kraft
2015). Mista s efektivnéj$im napojenim na kvalitni dopravni infrastrukturu maji lepsi
podminky pro sviij rozvoj. Proto se dopravni dostupnost stava vyznamnym nastrojem

regionalni politiky (Kraft 2015).

Mirvald (1999) rozdé€luje dopravni dostupnost na dostupnost vzdalenostni, asovou

a frekvencni. v této praci hraje prim ¢asova dostupnost, tedy asova dosazitelnost urcitého
mista. Casovéa dostupnost ma tu vlastnost, e vede k pomyslnému smrit'ovani prostoru
(Hudecek 2010) a tudiZ jeji zlepSeni ma vyznamny potencial regionalniho rozvoje. v potaz
bude vzata i dostupnost frekvencni, tedy frekvence spoji vetejné dopravy. Zminéna bude také
vzdalenostni dostupnost, tedy tvrda metrick4 vzdalenost. Jen okrajove bude provéfovana role

cestovnich nakladu.

Ackoliv tato prace se nezabyva socialni problematikou, nemélo by ziistat nezminéno, ze
dopravni dostupnost je také predmétem studii spjatych se socidlni a ekonomickou situaci
jednotlivetl a rodin. Obecné se ukazuje, zZe potize s nezaméstnanosti vétSinou neplynou

z nedostatku piilezitosti, ale z jejich Spatné dopravni dostupnosti (Horndk 2012).
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1.4.2. Prostorova mobilita

Prostorova mobilita znamena schopnost pohybu mezi riznymi lokacemi. Jde o vyznamnou
slozku lidské ¢innosti utvarenou pohybem osob, zbozi, kapitalu a informaci v geografickém
prostoru (Kraft 2015). Je prirozenym dusledkem diferenciace geografického prostoru.
Hlavnim pfedmétem z4jmu geografie dopravy je intenzita pohybu osob, ktera je spjata

s pracovnimi a obsluznymi vztahy v rdmci sidelniho systému.

Klicovymi faktory intenzity prostorovych interakci jsou komplementarita a transferabilita.
Prvni slovo znamend vzajemnou doplitkovost mist — jedno misto mé néco, co druhé nema, ale
chce nebo potiebuje. Nedostatky jednoho mista jsou tedy kompenzovany prebytky mista
druhého. Nesmi vSak byt opomenuto, Ze prostorové interakce nejsou tvoreny jen dvéma body,
ale Ze do tohoto procesu vstupuji i dalsi mezilehlé body, které¢ mohou silu vzajemné interakce
snizovat (Kraft 2015). Transferabilita je obtiznost pohybu z jednoho mista do druhého. Je
zavisla naptiklad na vzdalenosti, dopravni infrastruktute, ¢asu a finan¢nich nakladech

potfebnych k uskute¢néni presunu (Kraft 2015).
1.4.3. Dojizdka za praci

Dojizd’ka za praci je jeden z projevll mobility obyvatelstva. Je to periodicky pohyb
ekonomicky aktivnich obyvatel vyplyvajici z rozdilné polohy mista bydlisté a mista
pracovisté. Tento pohyb se vyznacuje relativni pravidelnosti. Podobnym jevem je dojizd’ka do
kol (Kunc, Tousek 2008). Tyto pohyby utvaieji podobu regionalnich sidelnich systému.
Zaroven je dojizd’ka do zaméstnani privodnim jevem suburbanizace (Mulicek 2008).
Vyznamnym, byt nepravidelnym pohybem v ramci sidelniho systému, je dojizd’ka za

sluzbami, jelikoz 1 sluzby byvaji v prostoru rozmistény nerovnomérné (Seidenglanz 2008).

Suburbanizace je soucast procesu vyvoje mést. Projevuje se st€hovanim obyvatelstva

a n¢kterych jeho aktivit z jddra mésta do zdzemi (Oufednicek 2003). v zdsad¢ jde o proces
rozrustani mésta do piivodné venkovské krajiny. v ¢eském prostredi vznikaji nové typy
zéastavby v ramci jiz existujicich struktur (Sykora 2003). Jedna se o pomérné komplexni
proces pfinasejici zmény ve vyuziti uzemi, architektuie, infrastruktufe, méni se také socialni
struktura obyvatelstva (Oufednicek 2003). k rozvoji suburbanizace dochazi od konce 19.
stoleti, kdy rozvoj Zelezni¢ni dopravy umoznil misto bydlisté a pracovisté od sebe odd¢lit
vesti vzdalenosti. Dal§im meznikem pak byla dostupnost osobniho automobilu pro Siroké
vrstvy obyvatelstva (Sykora 2003). k dal§imu posileni suburbanizace dochazi od 90. let 20.
stoleti (Oufednic¢ek 2003).
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Vztah mezi suburbanizaci a dopravou je oboustranny. Suburbaniza¢ni proces by se patrné
nerozvinul bez rozvoje dopravnich siti. Dfive byla pfiméstska sidla rozmisténa zejména
kolem Zeleznice, ale s rozvojem automobilismu se rozrostla do vSech smérq, pficemz je
patrno urcité upiednostnéni dalni¢nich linii. Doprava tedy umoznila suburbanizaci, ale
zéaroven suburbanizacni proces produkuje poptavku po dalsi dopravé (Urbankova, Oufednicek
2006). Tato oboustrannost, kterd v sob¢ skyta ptislovec¢nou otazku, zda byla diive slepice
nebo vejce, je pravdépodobnou ptic¢innou toho, pro¢ podle Marady a kol. (2010) nékteré

studie o vlivu dopravni infrastruktury nebyly dostatecn¢ prukazné.

Zavislost zazemi na pravidelnych a Castych kontaktech s jadrem sidelniho systému se
projevuje vysokym nértstem dopravni intenzity. v diisledku suburbanizace se zvySuje
nakladnost dopravy, prodluzuje se délka pravidelnych tras i doba cestovani, dale se zvySuje
pocet jizd vykonanych automobilem. Castym disledkem je zhorseni Zivotniho prostiedi

v suburbiich 1 v jadru (Urbankova, Oufedni¢ek 2006). To vSe je opét dusledek vzajemného
procesu, kdy dochazi k alokaci progresivnich odvétvi ekonomiky do vétsich stredisek. Vyssi
platy zaméstnanci pak umoziuji vyssi naklady na dojizd’ku, mnohdy vSak nejsou dostatec¢né
vysoké na to, aby si zaméstnanec mohl dovolit bydleni pfimo v misté pracovisté. Vznika tak
suburbanni zéna vyznacujici se vyznamnou zavislosti na jejim jadru a intenzivnimi pohyby
mezi jadrem a touto zénou (Marada a kol 2010). Do budoucna se o¢ekava riist mobility

obyvatelstva, a tedy i zvySovani dennich dojizd’kovych vzdalenosti (Muli¢ek 2008).

V Ceské republice se dojizd’ka za praci sleduje pravidelng prostiednictvim Séitani lidu, domd
a bytt, které se kona kazdych deset let. Posledni s¢itani probéhlo v roce 2021 a poskytlo
podrobné tidaje o smérech, vzdalenostech, formach a struktufe dojiZd’kovych proudl na
urovni obci, okrest a krajti. Tyto idaje budou stéZejnim podkladem pro praktickou cast této

prace.
1.4.4. Priméstska doprava

Pro potieby (nejen) dojizd’ky za praci a do skol z regionu do spadového mésta funguje
piiméstska doprava. Jeji soucasti jsou veSkeré piepravni vztahy odehravajici se mezi centrem
meésta a jeho aglomeraci (Kubat a kol. 2007). Systém piiméstské dopravy tedy ma centricky-
dostfedny charakter (Stérba, Pastor 2005). Typické je paprskovité usporadani linek

(Kubat a kol. 2007). Pro ptiméstskou dopravu je také typicka provazanost jednotlivych

dopravct a dopravnich systémd, ktera vede ke vzniku integrovaného dopravniho systému.
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Ptiméstska doprava v okoli Prahy sestavé z autobusovych a Zelezni¢nich linek, které uvnit
Prahy navazuji na méstskou dopravu tvofenou linkami metra, tramvaji a autobust. Prazska
integrovana doprava (PID) v soucasnosti funguje na zaklad¢ spoluprace Regionalniho
organizatora Prazské integrované dopravy (ROPID) a Integrované dopravy Stiedoceského
kraje (IDSK). Ackoliv k integraci prvni ptiméstské linky do systému PID doslo jiz v roce
1995, systém se rozsifoval 1 s ohledem na rizné politické neshody jen velmi pomalu. Az se
vznikem IDSK v roce 2017 doslo k vyraznému urychleni integra¢niho procesu a v soucasnosti
(2024) je jiz integrace témét tplna. Do systému PID jsou integrovany vSechny pravidelné
zelezni¢ni spoje na uzemi Prahy a Stiedoceského kraje s vyjimkou nékterych komercnich
dalkovych spojii vyzadujicich povinnou rezervaci mist k sezeni. Déle je do systému
integrovana v podstaté veskera autobusova doprava ve Stredoceském kraji (vyjimkou jsou
MHD nékterych mést) a misty integrace pokracuje za hranice Sttedoceského kraje (v prosinci
2023 byla zprovoznéna plné integrovana linka PID z Prahy aZ do Karlovych Vart). Integrace
se projevuje jednotnym ¢islovanim linek, informa¢nim systémem i tarifem. Tarif PID lze
vyuzit v podob¢ jednorazovych ¢asové omezenych jizdenek i predplatnych kuponti. Systém je
zaloZen na rozd¢leni integrované oblasti do tarifnich pasem, které jsou tvofeny soustfednymi
kruhy kolem Prahy. v ptfipad¢ zelezni¢nich linek si miize cestujici vybrat mezi tarifem
dopravce a tarifem PID, pficemz tarif PID poskytuje moznost na jednu jizdenku pokracovat

i dals$imi typy dopravy integrovanych do PID. Se zavedenim mobilni aplikace PID padla
posledni bariéra vyuziti toho systému, kdy nebylo moZzné na nékterych nadrazZich jizdenku

PID zakoupit (PID 2023).
1.5. Charakteristika dopravni sité v CR

ResSime-li problematiku pravidelné ptepravy osob v Ceské republice na vétsi vzdalenosti, ma
smysl se zabyvat zelezni¢ni a silni¢ni dopravou. Jiné mensinové zplsoby piepravy

(napft. lodni doprava) nejsou pro tuto praci relevantni.

Dopravni systém Ceska se vyznaduje v celosvétovém porovnani velmi hustou dopravni siti
(Brinke 1999), zejména siti Zelezni¢ni, kde patfime (pii nezapocteni extrémne malych stati)
na druhé misto celosvétového Zebticku (UNECE 2021). Oproti tomu kvalitou dopravni sité
pokulhavame za zapadoevropskymi staty. Silni¢ni sit’ dokonce patii z hlediska kvality

k nejhorS§im v Evropé (The Global Economy 2019).
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1.5.1. Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni doprava je prvnim zcela mechanizovanym odvétvim dopravy (Kunc, Krylova
2005). Vyvoj Zeleznice na naSem Uzemi nebyl vyrazné opozdén oproti prvnim zelezni¢nim
tratim svéta (Mirvald 2000). Prvni Zelezni¢ni trati na naSem uzemi byla Severni dréha cisafe
Ferdinanda, ktera vedla z Vidn¢ ptes Bteclav do Brna. Do pravidelného provozu byla uvedena
v roce 1839 (Kunc, Krylova 2005). Tato trat’ byla ptiivodné jen odbockou hlavni trati z Vidné
do Halice, jejiz prvni usek z Breclavi do Prerova byl zprovoznén v roce 1841. Jesté téhoz
roku byla trat’ prodlouzena do Olomouce (Kunc, Krylova 2005). Pravé z Olomouce pfijel
roku 1845 pies Ceskou Tiebovou, Pardubice a Kolin prvni vlak do Prahy. Do roku 1851 byla
realizovana stavba spojovaci traté z Brna do Ceské Tfebové a zaroveii byla postavena trat

z Prahy na sever pies Usti nad Labem a Dé¢in do Drazd’an. v dalsich tiiceti letech byla
postupné napojena mésta v jiznich a zapadnich Cechéch, ¢imZ vznikla hlavni kostra sou¢asné
zeleznicni sité (Mirvald 2000). Zatimco prvni zeleznicni trat¢ mély priméarné prevazet naklad
na velké vzdalenosti, v dalsi etapé (po roce 1900) vznikaly tzv. lokalky, které napojovaly
centra té¢zby, primyslové podniky, zemédélské lokality apod. na hlavni Zelezni¢ni sit’. Rozvoj
zeleznice tak usnadnil pohyb zbozi na velké vzdalenosti, a tim umoznil specializaci regiont

jen na ur¢ité komodity (Kunc, Krylova 2005).

Duivody stavby prvnich zeleznic spocivaly zejména v nédkladni dopravé (Pospisilik a kol.
2001, cit. v Kunc, Krylova 2005). Disledkem toho byly zvlasté u mensich sidel traté vedeny
daleko od centra obci, ¢imzZ jsou dodnes limitovany mozZnosti vyuziti v osobni dopraveé. Na
druhou stranu v nékterych ptipadech doslo postupné k rozsiteni zastavby smérem k zelezni¢ni

trati.

Mgésta lezici na hlavnich tratich byla razem zvyhodnéna oproti sidlim, jez lezela stranou.
Razem tak vzrostla vertikalni geografickéd poloha napojenych mést v sidelnim systému. To je
piiklad tfteba Pardubic, které zaznamenaly ekonomicky rozvoj diky vyhodnému napojeni na
zelezni¢ni sit’, zatimco rozvoj do té doby vyznamnéjsi Chrudimi se zpomalil (Marada,
Kvéton, Vondrackova 2006). Podobné piinesla zeleznice impuls pro rozvoj Ostravy na tkor
do té doby rozvinutéjsi Opavy (Kunc, Krylova 2005). Rozvoj zeleznice se tak stal jednou

z pti€in vyznamnych regionélnich rozdilii a ovlivnil dalsi podobu polarizace sidelniho

systému ve smyslu teorie jadra a periferie (Kunc, Krylova 2005).

Dtsledkem primarné primyslového tucelu stavby Zeleznice v 19. stoleti je nerovnomérné

rozmisténi Zeleznicnich trati na naSem uzemi. Proto v siln€ industrializovanych regionech na
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severu Cech a Moravy je hustota zelezni¢ni sit€ vétsi nez v mén¢ industrializovanych

regionech. (Kraft 2015).

V priabéhu 20. stoleti si Zeleznice udrzela sviij vyznam v nakladni doprave, postupné vSak
zeleznice nabyla velkého vyznamu 1 pro prepravu osob. Po padu socialismu v roce 1989 doslo
k oslabeni vyznamu zeleznice v osobni 1 nakladni dopravé na ukor silni¢ni dopravy.

v soucasné dob¢ prepravni vykony zelezni¢ni dopravy opét rostou. Pfi¢inou je hlavné
postupna modernizace Zelezni¢ni infrastruktury a stavba tranzitnich koridort. Piesto je téméf

kazdoro¢né ukoncovan provoz na nékterych nerentabilnich tratich (Kraft 2015).

Dalsim trendem poslednich dvou desetileti je vznik integrovanych dopravnich systémi, kdy
jsou zelezni¢ni spoje zapojovany do systému méstské a ptiméestské dopravy. To se projevuje
stavbou novych stanic nebo posunem stavajicich blize dopravnim uzlim (pii)méstské
dopravy, vétsi ¢asovou koordinaci spoju (ndvaznost mezi spoji, odstranéni soub&htll), zejména
pak spole¢nym tarifem, ktery umoziuje pouzit stejny jizdni doklad pfti cesté vlakem i spojem
(pii)méstské dopravy. Dal$imi priivodnimi jevy integrovanych dopravnich systémii byva
spole¢ny systém ¢islovani a znaceni - napf. stejny graficky design ozna¢nikl zastavek,
informacnich tabuli, poptipadé i natéru vozidel apod. v integrovaném dopravnim systému
nemusi cestujici rozliSovat mezi jednotlivymi dopravnimi systémy a uz viibec ne mezi
jednotlivymi dopravci (Vancura 2008). v soucasnosti na ¢eskych zeleznicich existuje 13

krajskych integrovanych dopravnich systémi (Ceské drahy 2023).

Zelezniéni doprava je vice limitovana p¥irodnimi bariérami a socioekonomickymi
podminkami neZ silni¢ni doprava. Technické charakteristiky Zelezni¢ni infrastruktury
nedovoluji velkou flexibilitu vii¢i kratkodobym zménam. Naopak nespornou vyhodou
zelezni¢ni dopravy je nizsi energetickd naro¢nost, niz§i dopady na zivotni prostiedi a vétsi

kapacita (Mirvald 2000).
1.5.2. Silni¢ni doprava

Moderni silni¢ni doprava spojend s provozem automobill se zacala postupné rozvijet od
prelomu 19. a 20. stoleti. k mohutnému rozvoji automobilové dopravy dochazi od 20. let 20.
stoleti a druha polovina 20. stoleti se jiz povazuje za €ru automobildl. s rozvojem silni¢ni

dopravy zacala Zeleznice ustupovat do pozadi (Kraft 2015).

Silni¢ni doprava je v Cesku nejrozvinutéjsim dopravnim systémem, dominuje jak v osobni,
tak v nédkladni dopravé (Kraft 2015). Celkova délka nasi silni¢ni sité je 55 862 km.

Problémem je maly podil dalnic a rychlostnich silnic — 1 363 km (Statistickd rocenka dopravy

21



2022). Ty propojuji ptfedevsim hlavni centra osidleni a jsou také vyznamné vyuzivany

tranzitni dopravou (Kraft 2015).

Graf 1 Podet registrovanych osobnich aut v Cesku v letech 1961-2022
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Zdroj: Rocenka dopravy 2022 (TSK hl. m. Prahy)

Vyznamnym statistickym ukazatelem je stupeii automobilizace (viz Graf 2), ktery udava
pocet osobnich aut na tisic obyvatel daného izemi. Stupeini automobilizace na naSe Gzemi
setrvale roste. v sou¢asnosti je stupefi automobilizace v CR na hodnoté 582.4, coz znamena,
ze ptipada jedno auto na 1,72 obyvatele. Situace se 1i$i v jednotlivych krajich, ale vyrazné
vybocuje pouze Praha, kde je stupeit automobilizace na hodnoté 729,3, coz ptedstavuje 1 auto
na 1,38 obyvatel (Rocenka dopravy 2022; Pocet obyvatel v obcich 2023). Pfitom priimérna
obsazenost osobniho automobilu na tzemi Prahy se dlouhodob¢ pohybuje na hodnoté 1,3

osoby (Rocenka dopravy 2022).
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Graf 2 Vyvoj stupné automobilizace v Cesku v letech 1961-2022
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Vlivem rozvoje silni¢ni dopravy dochédzi k vyznamnému vylepSeni dostupnosti jednotlivych
mist (diky moznosti cestovat v podstaté ode dveii ke dvefim), coz vede k prostorové

dekoncentraci obyvatelstva i ekonomickych aktivit. Pravé rozvoj automobilové dopravy ma
znacny vliv na proces suburbanizace a rist aglomeraci. Diky rozvoji automobilové dopravy
také znacné vzrostla mobilita obyvatelstva (Seidenglanz 2008, In: Tousek, Kunc, Vystoupil

2008).

Vyhodou silni¢ni dopravy je mensi zavislost na ptirodnich bariérach i socioekonomickych
podminkach. Vysledkem je obvykle nizsi deviatilita silnicnich cest, a tedy 1 lepsi Casova
dostupnost. Dalsi vyhodou je mnohem hustsi dopravni sit’, kterd umoziuje cestovani takika
od domu k domu. Navic silni¢ni doprava je oproti kolejové dopraveé vyrazné flexibilni.
Negativem jsou vysoké externi ndklady, mezi které se pocita napt. vysoka spotieba energie,
naklady na udrzbu sité a environmentalni dopady. Dalsi problém piedstavuje ve srovnani

s jinymi druhy dopravy enormni zabor ploch (Kraft 2015).
1.6. Preference cestujicich pri volbé dopravniho prostiedku

Prepravni délba préce, a tedy i studium faktorti, které maji vliv na dopravni chovéni osob, je
dlouhodobym tématem védeckych vyzkumii v oblasti dopravy (Koukal 2017). Podle Lonacar-
Lucassiho (1998, cit. v Koukal 2017) lze tyto faktory rozdélit na tvrdé a mekké. Tvrdé faktory

23



jsou objektivni a lze je snadnéji kvantifikovat, mekké faktory jsou velmi individualni, zavislé
na subjektivnim vniméni cestujiciho. Mezi tvrdé faktory mizeme zatadit naptiklad cas
straveny na cest¢, financni ndklady na cestu, dostupnost dopravniho systému, ¢etnost spoju,
flexibilitu, parkovaci moznosti v cilové destinaci, spolehlivost a bezpecnost. k mékkym
faktorim muzeme zatadit naptiklad pohodli béhem ptepravy, osobni preference, prestiz nebo
zvyk. VSechny tyto faktory hraji svoji roli pfi volbé dopravniho prostiedku. Jejich vyznam je
do zna¢né miry zavisly na osobnostnich charakteristikach cestujiciho, jako je naptiklad

socioekonomicky status, zivotni styl, vék apod. (Koukal 2017)

Cestovni Cas hraje pii volbé dopravniho prostiedku stézejni roli. Sklada se ze samotného Casu
a piimého uzitku z néj. Je roz¢lenén do 4 etap: pesi chiize z domu k zastdvce dopravniho
prostfedku, ¢ekani na vozidlo, jizda ve vozidle a nasledna chiize z vystupni zastavky do cilové
destinace. Tyto etapy mohou byt navyseny o ptestupy mezi jednotlivymi vozidly (Koukal
2017). Odborné¢ studie ukazuji (napt. Zwerts a kol. 2012, Rotaris a kol. 2012, cit. v Koukal
2017), ze uspote cestovni doby prikladaji nejvyssi hodnotu lidé v produktivnim véku. Proto je

casové hledisko pro pracovni dojizd’ku vyznamné.
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2. Problémy s individualni dopravou ve méstech

2.1. Specifika méstského prostoru ve vztahu k dopravé

Me¢stsky prostor se vyznacuje velkou hustotou zalidnéni a také koncentraci pracovnich
prilezitosti 1 riznorodych sluzeb. Proto neni prekvapujici, ze mésta charakterizuje velké
mnozstvi dopravnich komunikaci a uzli a také obecné vyssi intenzita dopravy. Pro méstsky
prostor je typické vyuzivani dopravy na kratké vzdalenosti. Méstskd dopravni sit’ je
charakteristickd vyznamnou zavislosti a provazanosti jednotlivych dopravnich cest, proto je
také vyzadovana vzdjemna koordinace jednotlivych slozek dopravy. Pii planovani dopravni
infrastruktury se nepocita pouze s hromadnou a automobilovou dopravou, ale vyznam maji
i nemotorové dopravni prostiedky (kola, kolobézky apod.). Piivodni centra mést mnohdy
sttedovékého ptivodu ani sidlistni zastavba druhé poloviny minulého stoleti vSak nebyla
projektovana na soucasny objem dopravy. Proto se stale rostouci intenzitou dopravy dochazi
k ptetiZzeni dopravnich komunikaci (diisledkem jsou dopravni zacpy) a zaroven nastavaji
problémy se zaparkovanim aut. Nabidka vefejna dopravy mnohdy nedovede byt natolik
atraktivni, aby dostala lidi z aut do vefejnych dopravnich prostiedki

(Brihova- Foltynova 2009).
2.2. Problémy spojené s vysokou dopravni zatézi

Vyse uvedené skute¢nosti jsou pti¢innou problémi s parkovanim, které jsou jednim
STEN/MARK (Za volantem 2018). Problémy s parkovanim si vyzadaly zavedeni z6n
placeného stani. Tento systém ma za cil regulovat parkovani ve vybranych ¢astech mésta

a zlepSit dostupnost parkovacich mist pro rezidenty. Dal§im opatfenim je zavadeéni
parkovacich mist P+R, které maji omezit vjezd automobilli do centra mésta (Portal hlavniho

meésta Prahy 2023).

Dal$im velkym problémem jsou Casté dopravni zacpy. Ty jsou spjaté s vysokym podilem aut
projizdé€jicich vnitini ¢asti mesta. NejzatizenéjSim tisekem v Praze je Barrandovsky most.
Projede pies n¢j az 139 000 aut denné. Dalsi velmi zatizené Giseky jsou na Jizni spojce (usek
Chodovska-V Korytech, 5. kvétna-Videiiska a Pribézna-V Korytech) a na Strakonické ulici
(usek Dobiisska-Barrandovsky most) (Rocenka dopravy 2022).

V soucasnosti se diskutuje moznost omezit vjezd do historické ¢asti Prahy (Idnes 2023),

pravidelné je té€z diskutovana moznost zavedeni myta pro vjezd do centra mésta (napt. Portal
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hlavniho mésta Prahy 2007 nebo Praha-M¢sto pro lidi 2023). Kritickou situaci prohlubuje
neustalé odkladani dostavby Prazského okruhu, ktery by mohl vyrazné omezit tranzit ve

vnitini ¢asti Prahy (Portal hlavniho mésta Prahy 2023).
Vysoka intenzita dopravy pfedstavuje taktéz environmentalni problémy.
2.3. Dopravni zatéZ ve méstech jako Cinitel environmentalnich problémii

Emise dopravy se spalovacim motorem maji prokazatelné¢ mutagenni a karcinogenni ucinky
na lidské zdravi. Jejich zaludnost spociva v nizké mite detekce téchto emisi lidskymi smysly,
z toho diivodu jsme jim vystavovany nevédomky a dlouhodobg, jejich chronicky ucinek se na

lidském zdravi ¢asto podepise az se zpozdénim (Bendl 2008).

Vyse uvedené dopady na zdravi ¢loveka samoziejmé pusobi i na dalsi zivé tvory. Doprava
tedy pfedstavuje ohrozeni biodiverzity. k tomu pfispivaji i zabory ploch spojené s dopravni
infrastrukturou, preruseni pfirozenych migracnich koridorii zvitat, chemické latky vyuzivané
k udrzbé komunikaci véetné soli apod. (Bendl 2008). Navic uvolnovani nékterych

vyfukovych plyni p¥ispiva ke vzniku kyselych destti (Cempirek, Siroky, Nachtigall 2008).

Doprava je jednim z vyznamnych producenti emisi CO2, a tudiz je 1 jednim z faktor hojné

diskutované problematiky klimatickych zmén (Bendl 2008).

Aktudlné je diskutovanym problémem vliv rychlosti dopravy na emise CO2 a znecisténi
zivotniho prostfedi obecné. Existuje obCanska iniciativa ,,30 pro Prahu®, za kterou stoji
aktivisté z ekologického hnuti Posledni generace. Obcanské hnuti ,,30 pro Prahu* ma celkem
maly pocet aktivnich pfiznivcl, ale nelze mu upfit vyznamny medialni ohlas (Median 2023,
cit. z IRozhlas 2023). Aktivisté této organizace na sebe upozoriiuji protestnimi pochody
méstem a zejména blokaci nejvytizenéjSich silni¢nich komunikaci uvnitt hlavniho mésta
(napft. Idnes 2023). Tato iniciativa stoji na postulatu, Ze omezeni dopravni rychlosti aut
povede k sniZeni emisi C02. Inicidtofi predpokladaji, Ze omezeni rychlosti povede

k plynulejsi jizd€ a zaroven k omezeni tranzitu pies mésto (30 pro Prahu 2023). Podle studie
Stérby a Trnky (2008) je do ovzdusi nejméné skodlivin emitovano pii rychlosti 60-70 km/h.
Od této hranice se emise (nejen) CO2 zvySuji spolu se snizujici 1 zvySujici se rychlosti jizdy.
Primérnim uc¢elem zminéné studie bylo zjistit vliv dopravnich omezeni na emise vyfukovych
plynt. Bendl (2008) sice doporucuje snizit dopravni rychlost (neuvadi konkrétni hodnoty), ale
vetsi diiraz klade na zménu zptlisobu fizeni, kterd povede k vétsi plynulosti a predvidatelnosti,
a tedy 1 bezpecnosti jizdy. Tuto zménu na rozdil od hnuti ,,30 pro Prahu* nechce prosadit

legislativni cestou, ale skrze vychovu a zménu fidi¢ské kultury. Pfechod na ,,ecodriving™ ma
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byt dobrovolnym rozhodnutim fidie. Autofi obou &lanki (Bendl 2008; Stérba a Trnka 2008)
se shoduji v tom, ze plynulejsi zplisob jizdy emituje mén¢ vyfukovych plynt a je ekologicky
udrzitelngjsi.

Dalsim produktem dopravy s dopadem na lidské zdravi je hluk (Bendl 2008), ktery ptisobi na
¢lovéka intenzitou, délkou trvani, frekvenci a rozlozenim v prubéhu dne. Odhaduje se, ze hluk
z dopravy tvoii nejméné tfetinu celkového hluku (Brinke 1999). Zavisi jak na dopravnim
prostfedku, tak na vlastnostech dopravni komunikace (Cholava, Matysik 2008). v soucasnosti
je sledovana hlukova zatéz u planovanych staveb, dale jsou vytvareny technologické opatieni

snizujici mnozstvi hluku (Maca, Melichar 2008).

Pro uplnost nesmime opomenout ani $kody na zdravi ¢i zivoté vzniklé pii dopravnich
nehodéch. Vysoka intenzita dopravy predstavuje i vyssi pravdépodobnost téchto nehod

(Bendl 2008).

Dalsim problémem spojenym s dopravni infrastrukturou je zabor ploch, které by mohly byt
vyuzity k jinému tcelu. Silni¢ni doprava zptsobuje mnohem vétsi zabor ploch nez doprava
zelezniéni (Cempirek, Siroky, Nachtigall 2008). Vysoky podil zaboru ploch silni¢ni dopravy

je zpusobem potiebou parkovacich mist.

Bendl (2008) vidi feSeni zminénych ekologickych problémi v technologickém pokroku. Déle
doporucuje piesun vyznamného mnozstvi nakladni dopravy z kamionti na Zeleznici. Vyznam

spatiuje také v investicich do cyklistické dopravy.

Dufek (2008) kromé technickych opatfeni uvadi i dalsi systémové néstroje ke snizeni
ekologické zaté€ze. Tato opatfeni maji spolené jedno — maji za cil zvysit atraktivitu vefejné
dopravy. Kromé¢ preference vozidel hromadné dopravy a zvySovani komfortu cestujicich

v téchto vozidlech spatiuje velky vyznam v zavadéni a rozSifovani integrovanych dopravnich
systému. Za nezbytné také povazuje zavadéni systému ,,Park and Ride (P+R),* ktery
cestujicimu umozni pfesun z mista bydlisté na zdchytné parkovisté, kde cestujici pfestoupi na
vozidlo hromadné dopravy a jeho prostfednictvim absolvuje zbytek cesty (Dufek 2008). Prave
tento systém je pro tuto praci klicovy a bude mu vénovéna pozornost v kapitole 4. Déle
existuje i systém ,,Bike and Ride (B+R),“ ve kterém funkci automobilu nahrazuje kolo

(Dufek 2008).
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3. Prazska metropolitni oblast

3.1. Vymezeni oblasti
3.1.1. Region

Region patii mezi zakladni geografické koncepty. v soucasnosti se prosazuje koncept regiontt
jako objektivné existujicich v ¢ase proménlivych jednotek, proces regionalizace je tedy spise
jejich objevovanim nezli vymezovanim. Predmétem regionalizace socioekonomické geografie

jsou nejcastéji funkéné-vztahové neboli nodalni regiony (Chromy 2009).

Nodalni region se vyznacuje vnitini polarizaci prostoru. Takovy region ma jadro a zdzemi
vytvorené kolem jadra. Nejcastéji je jadrem sidlo a zdzemim je plocha kolem sidla, ktera je

k sidlu vazana z hlediska organizace prostoru. Oblasti, které jsou soucasti regionu, ale jejich
regionalni vazby na jadro jsou malo intenzivni, se nazyvaji periferie. Semiperiferie je
prechodova oblast, kde jsou vazby na jadro silngjs$i nez v samotné periferii. Nodalni region je
tedy zaloZen na vazbach mezi jadrem a zazemim. Castym regionalizaénim kritériem je

dojizd’ka do zaméstnani (Klapka, Tonev 2008).

3.1.2. Metropolitni oblast

Metropolitni oblast nebo aglomerace je seskupeni sidel, které je tvofeno vétsim méstem a jeho
zdzemim. Neni zfeteln€ definovan rozdil mezi aglomeraci a metropolitni oblasti, pojem
metropolitni oblast se v§ak pouziva pro aglomerace velkych mést. Soucasti metropolitni
oblasti byvaji 1 periferni zony, které jsou svazany s centrem, a¢ nemusi mit urbanisticky
charakter. v Cesku je vymezeno 10 aglomeraci a 3 metropolitni oblasti (Kostelecky,

Cermaék 2004).
3.1.3. Vymezeni Prazské metropolitni oblasti

Vymezeni Prazské metropolitni oblasti vychazi z multikriteridlni analyzy funkénich vztahi

mezi Prahou a obcemi Stfedoceského kraje. Hlavni kritéria vymezeni oblasti jsou:
- objem pravidelné dojizd’ky do zaméstnani a Skol
- zOony reziden¢ni suburbanizace — migrace z jddrového mésta do jeho zazemi

-lokaliza¢ni data mobilnich operatorii — bylo zjistovano, kolik lidi z obci Stredoceského kraje

travi vyznamnou ¢ast dne v Praze
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Syntézou vySe uvedenych metod s piihlédnutim k potiebé tizemni celistvosti doslo v roce
2014 k vymezeni Prazské metropolitni oblasti (Oufednicek, Nemeskal, Hampl, gpaékové,
Novak 2014). v roce 2022 bylo toto vymezeni revidovano (RSK-SK 2024). Analytické ¢ast

této prace vychazi z aktualniho vymezeni Prazské metropolitni oblasti.

Prazskéa metropolitni oblast ma rozlohu asi 5 tisic kilometrt ¢tverecnich a na jejim izemi Zije
skoro 2,2 miliony obyvatel. v rdmci ¢eského sidelniho systému jde o dominantni sidelni jadro,
dosahuje vice nez dvojnasobnych hodnot lidnatosti ve srovnani s jinymi urbanizovanymi

oblastmi (RSK-SK 2024).

Prazskéa metropolitni oblast je tedy vymezena Prahou a celymi obvody ORP Brandys nad
Labem-Stara Boleslav, Cernogice, Cesk}'/ Brod, Kladno, Lysa nad Labem a Neratovice. Dale
jsou soucasti ¢asti obvodi ORP M¢Inik, Mlada Boleslav, Nymburk, Podébrady, Kolin, Kutna

Hora, Vlasim, BeneSov, Riéany, Dobiis, Beroun, Rakovnik, Slany a Kralupy nad Vltavou.
3.2. Zelezni¢ni sit’ PraZské metropolitni oblasti

Poznamka: Jelikoz v této kapitole je opakovane uvedeno mnoho informaci, které, ac pochazi
z ruznych zdrojii, tak jsou spolu propleteny takovym zpiisobem, Ze by jejich diisledné citovani
znamenalo az t7i citacni odkazy v ramci jedné véty, nebudou pro snazsi citelnost textu nékteré
informacni zdroje primo v textu citovany. Vsechny udaje o poctu obyvatel obci jsou prevzaty
z dat Ceského statistického viradu (CSU 2023). Stejné tak nejsou citovany informace

o Ciselném oznaceni zZeleznicnich trati. Ty jsou prejaty z tratovych jizdnich radii dostupnych
na oficialnim webu Ceskych drah (Ceské drdhy 2023). Geografické informace o poloze sidel,
trati, stanic a dalsich objektii uvadi autor na zdklade své znalosti uzemi, ktera byla vzdy
zkontrolovana s mapovym portalem Mapy.cz (2024). VSechny ostatni udaje jsou dusledné

citovany primo v textu.

Zelezniéni sit’ v Prazské metropolitni oblasti (viz Mapa I) ma dostiedny charakter.
Dominantni sloZzkou jsou Zelezni¢ni traté sméfujici do hlavniho mésta. Vyznamna ¢ast z nich
je dvoukolejna a elektrifikovana. Mimo to zde jsou také vedlejsi traté lokalniho vyznamu, ty

jsou zpravidla jednokolejné a neelektrifikované.

Prazsky zelezni¢ni uzel sice obsahuje fadu malo vyuzivanych spojek (Libeii/Dolni Pocernice—
Malesice — Hostivar, Zahradni Mésto — Kacerov, Branik — Velka Chuchle,

HoleSovice — Liben//VysocCany), av§ak v centru mésta jsou umisténa jen dveé nadrazi (Hlavni

a Vysocan), pficemz trat’ je vsazena do svahu kopce Vitkov mezi Zizkovem a Karlinem
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a Castecn¢ vedena v tunelu. v minulosti jiZ trat’ byla rozSifovana. Na Hlavni nadrazi mohou
Smichova jsou dale omezeny kapacitou Vytoniského mostu. Na Masarykovo nadrazi ptijizdi
vlaky také ze severu pres Negrelliho viadukt. Masarykovo nadrazi je vSak hlavové nadrazi, tj.
neumoznuje prajezd vlaka. Neexistuje ani spojka mezi Hlavnim a Masarykovym nadrazim. Je
tedy ziejmé, ze kapacita prazského zelezni¢niho uzlu ma své limity a vyznamné navysSeni
zelezni¢nich spoji nelze v soucasnosti realizovat. Piesto vSak denné prejede vlakem hranice
Prahy cca 116 tisic osob a pocet osob dopravenych do Prahy vlakem stale roste (Roc¢enka

dopravy 2022).

Nejvytizengjsi trati Prazské metropolitni oblasti je trat’ Praha — Kolin (— Ceska Tfebova),
ktera je v jizdnich fadech oznacovana jako trat’ 011 (Rocenka dopravy 2022). Po této trati
piijizdi dalkové vlaky od Brna, Olomouce i Ostravy. v Useku Praha — Pofi€any je trat’
trojkolejnéd a denné po ni jezdi az 435 vlaki (Sprava zeleznic 2023). JelikoZ Kolin jiz neni
soucasti Prazské metropolitni oblasti, jsou v rdmci vymezeného regionu nejveétsimi mésty na

trati Cesky Brod a Uvaly, které obé ¢itaji cca7 tisic obyvatel.

Na vychodni stranu vede také trat’ 221 (Praha — Lysa nad Labem — Kolin). v Kolinég se s trati
011 spojuje. Na trase lezi mnoho stfedné velkych sidel — Celdkovice, Lysa nad Labem,
Nymburk (mimo Prazskou metropolitni oblast) a Pod¢brady. Je nezbytné také zminit odbocku
z Lysé nad Labem do Milovic (trat’ 232), kter4 je sice jednokolejnd, ale taktéz elektrifikovana
a umoziuje piimé spojeni vice nez 12tisicovych Milovic s metropoli. Odbocka Celékovice-

Mochov je v sou¢asnosti bez pravidelné dopravy (Ceské drahy 2023).

Trat’ 070 Praha — Turnov je na rozdil od vySe zminénych trati neelektrifikovana a pfevazné
jednokolejna (Sprava Zeleznic 2023). Vyznamnym problémem trati je jeji pomérné velka
deviatilita a niz§i cestovni rychlost. Nicméné na ni lezi mésto Neratovice s 16 tisici obyvateli
a vzhledem ke kfiZeni se s trati 072 (Lysa nad Labem — Usti nad Labem) ji také potencialné
mohou vyuZivat cestujici s t¢éméf 20tisicového Mélnika. Pfimeé spojeni Mélnika a Prahy je
zajisténo pouze osobnimi vlaky, ale existuje moznost piestupu mezi rychliky obou trati
(Ceské drahy 2023). Na této trati jako jediné z dostiednych trati v regionu doslo v posledni
dobé k poklesu cestujicich (Roéenka dopravy 2022). Spojka Neratovice — Celakovice (074)
mezi tratémi 070 a 231 ma pomérné nizkou frekvenci spojii (Ceské drahy 2023). Diivodem je
patrné nizka poptavka, jelikoz trat’ prakticky v celé délce kopiruje silni¢ni komunikace

a silni¢ni dopraveé nemuize konkurovat ani cestovni rychlosti.
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Severni smérem vede elektrifikovana trat’ 090 (Praha — DECin), na niz lezi zejména mésto
Kralupy nad Vltavou s vice nez 18 tisici obyvateli. k relativn€ vétSim sidlim patii i Roztoky
s necelymi 9 tisici obyvateli. Trat’ se vyznacuje vedenim po levém biehu Vitavy v t€sné
blizkosti feky. Misty je tedy trat’ haf ptistupna jak z levého biehu (centra obci se Casto
nachazi na kopci nad trati), ale zejména z pravého biehu, z n¢hoz je trat’ piistupna pomoci
ptivozli nebo mosti pro pési. Nejblizsi silnicni most je az v Kralupech nad Vltavou a poté

v Nelahozevsi. Kralupy nad Vltavou jsou vyznamnym Zelezni¢nim uzlem. Usti sem lokélni
trat’ mensiho vyznamu (092), ktera propojuje Kralupy nad VItavou s Neratovicemi, trat” do

Velvar (111), dale trat’ 093 na Kladno a trat’ 110 do Slaného a Loun.

Dalsi z neelektrifikovanych jednokolejnych radidlnich trati je trat’ 120 Praha — Rakovnik. Na
této trati lezi Kladno, které je ze svymi témét 70 tisici obyvatel nejveétsim méstem ve
Stfedoceském kraji. Trat’ v§ak vede do Prahy celkem nepiimo a Kladnu tak chybi rychlé
zelezni¢ni spojeni do Prahy. Na trati lezi také Hostivice s necelymi 9 tisici obyvateli. Pravé
v Hostivici jsou pfipojeny dalsi tfi zelezni¢ni traté. v prvé fadé je to spojovaci trat’ Hostivice-
Podlesin, ktera vSak ma turisticky charakter a staly provoz je jen v iseku Hostivice-
Stiedokluky (Ceské drahy 2023). Pak jsou tu dvé traté shodné oznaceny pod &islem 122,
jedna vede do Hostivice z Prahy-Smichova (tato trat’ ma Glohu zejména v prazském useku),

druha trat’ pak propojuje Hostivici s Rudnou u Prahy, kde se napojuje na trat’ 173.

Z Prahy do Berouna vedou hned dvé€ Zelezni¢ni traté. Ta hlavni a rychlejsi je trat” 171, ktera je
soucasti dalkové trat€ na Plzen. Provoz na trati je vyznamné kapacitné omezen z diivodu
vysokého podilu dalkové dopravy do jihozapadnich Cech. Kromé 20tisicového Berouna se na
trati nachazi také vice nez 8tisicové Cernosice. Trat’ vede podle feky Berounky, kde se
nachazi vyznamné rekreacni zazemi Prahy, a tudiz ma 1 zna¢ny turisticky potencial. Ten je
umocnén skutecnosti, Ze na trati lezi obec KarlStejn, v niz se nachazi jeden

z nejnavitévovandjsich hrad v Cesku (Czechtourism 2023). Druh4 trat’ na Beroun je spise
doplikovou neelektrifikovanou trati, jizdni doba mezi Prahou a Berounem vsak neni o0 mnoho
delsi, pro cestujici z Berouna tedy mize byt piijatelnou alternativou v ptipadé provoznich

problémil na hlavni trati.

Jiznim smérem od Prahy smétuji traté¢ 210 a 221. Trat’ 210 je tvofena dvéma tratovymi
vétvemi. Spolecny usek vede z Prahy pfes Vrané nad Vitavou do Skochovic, odkud jedna
vétev prekondva Vltavu a pokracuje pres MniSek pod Brdy do Dobitise. Druhd vétev vede
podél Sazavy pies Tynec nad Sazavou do Ceréan. Trat’ je specificka svym vedenim pomérné

malo zalidnénou oblasti, naddraZi se ¢asto nachazi v nevyhovujici poloze vici sidlim a slozity
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terén neumoziuje velkou cestovni rychlost. v diisledku téchto specifik ma trat’, pro kterou se
vzil nazev Posdzavsky pacifik, spiSe rekreacni charakter. i v budoucnu se oc¢ekava pievazné

turistické vyuziti (Malatek 2020).

Trat' 221 Praha — BeneSov u Prahy je sou¢asti dalkové traté do jiznich Cech. v diisledku toho
je Cast kapacity trati pfenechana rychliktim. Trat’ poskytuje pfimé spojeni do Prahy ze
17tisicového Benesova, dalsim velkym sidlem na trati jsou zhruba stejné velké Ri¢any. Na
trati také lezi Zelezniéni uzel Ceréany, do kterého se sjizdi vlaky dolni i horni vétve

Posazavského pacifiku.

Mapa 1 Zelezniéni sit’ v Prazské metropolitni oblasti v roce 2023

= Zeleznitni stanice
— #eleznitni trat’

obec

0 10 20 km

Zdroj: podkladové vrstvy ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)

3.3. Hustota zalidnéni

Hustota zalidnéni (viz Mapa 2) je kromé Prahy a Kladna nejvétsi v bezprostiedni blizkosti
Prahy a se vzdalenosti od Prahy klesé. Celkové je vice vétSich sidel v severni poloviné
sledovaného izemi, coz souvisi pravdépodobné s fyzickogeografickymi charakteristikami
(niZinaté oblasti podél feky Labe oproti vrchovinam a pahorkatindm na jihu). Lze si také
povSimnout vyssi hustoty zalidnéni podél hlavnich Zelezni¢nich trati. Ty byly jisté stavény
s ohledem na rozmisténi sidel, ale 1ze predpokladat, Ze sama existence Zeleznice zapficinila
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dalsi rust téchto sidel. Tento jev je viditelny ve vétsi nebo mensi mife u vSech hlavnich trati,
nejvice je zfetelny na trati 231, kde je vidét, Ze vSechny obce na trati maji vyssi hustotu
zalidnéni nez sousedni obce. Jedina trat’, kde se zminény efekt neprojevil, je dobiisska vétev
traté 210, ktera prochazi malo zalidnénou oblasti a nelze zde vypozorovat zadny vliv
zeleznini traté. Koneckonctli vétSina stanic na této trati je lokalizovana pomérné daleko od

centra obci.

Mapa 2 Hustota zalidnéni v obcich Prazské metropolitni oblasti v roce 2023

Zeleznini stanice

Zelezniénl trat

hustota zalidnéni (obyv./km?2)
10,2 - 150,0

150,1 - 340,0

340,1 - 600,0

600,1 — 1250,0

vice nez 1250,0

Zdroj: CSU (2023), vlastni vypoéty; podkladové vrstvy ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)

3.4. Dojizd’ka do Prahy

Udaje o dojizd’ce (vyjizd'ce) do zaméstnani jsou pravidelné zjistovany pii Séitani lidu, domd
a bytii (dale SLDB), které je provadéno jednou za 10 let Ceskym statistickym ifadem na
zaklade¢ zakona €. 332/2020 Sb. S¢itani je provadéno formou dotaznikového Setieni v podobé
s¢itacich formulait, které obyvatelé vyplni bud'to v elektronické podobé online nebo jim jsou
formulare doru¢eny poStou. Posledni s¢itani prob&hlo v roce 2021. Soucasti SLDB 2021 byly
1 dotazy tykajici se dojizd’ky do zaméstnani a Skol. Respondenti byli dotazovani na obec
dojizd’ky 1 na zvoleny dopravni prostfedek (S¢itdni 2021). Relevance dat mize byt do urcité

miry ovlivnéna probihajici pandemii viru Sars-Cov-2, kterd méla za nésledek zmény
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v mobilit€ obyvatelstva a v souvislosti se zavedenim vladnich opatifeni proti Sifeni této nemoci

nelze vyloucit ani dopad snizené divéry ve statni instituce na prub¢eh s¢itani.

Vyjizd’ka do zaméstnani a Skol z obci Prazské metropolitni oblasti do samotné metropole (viz
Mapa 3) je nepiekvapiveé nejvyssi v tésné blizkosti Prahy, smérem od hlavniho mésta podil
dojizdéjicich do Prahy klesa. Intenzita jevu je viceméné prstencove rozlozena kolem hlavniho
mésta. Vice nez 50% podil vyjizd'ky do Prahy z celkového poctu vyjizdé€jicich je v obcich
Zdiby, Sedlec, Kvétnice, Unétice a Statenice, coZ jsou obce v tésné blizkosti Prahy

a neprochdzi jimi zadna Zelezni¢ni trat’. z obci vzdalenégjSich vice nez cca 35 km od Prahy
zpravidla klesa podil vyjizdéjicich do Prahy pod 13,5 %, pficemzZ severnim a severozapadnim
smérem klesa rychleji. Nelze vysledovat pfimou souvislost mezi dojizd’kou do Prahy

a umisténim zeleznicnich trati, efekt vzdalenosti od mésta je naprosto dominantni.

z Mapa 3 je sice zfejmy podil dojizdé€jicich do Prahy z danych obct, jednotlivé obce vSak
maji riizny pocet obyvatel. Nejvetsi mnozstvi lidi dojizdi pochopitelné z pocetné velkych
mést, nejvice z Kladna (9601 dojizd&jicich), vice nez 3000 lidi dojizdi do Prahy také z Rican,
Brandysa nad Labem, Jesenice, Roztok, Hostivice a Berouna (SLDB 2021).

Mapa 3 Intenzita vyjizd’ky do Prahy z obci Prazské metropolitni oblasti v roce 2021

- Zeleznitni stanice

——  Zelezniln/ trat’

vyjizdka do Prahy {v %)

2.8%- 13,5%
l:’ 13,6% — 22,0%
l:l 22,1% — 31,5%
- 31,6% - 42,0%
- 42,1% — 63,9%

1] 10 20 km

Zdroj: SLDB (2021), vlastni vypoéty; podkladové vrstvy: ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)
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Pti sbéru dat SLDB 2021 byli respondenti dotazovéani na hlavni dopravni prostiedek, ktery pti
dojizd’ce do prace ¢i skoly pouzivali. Na zaklade poskytnutych dat (SLDB 2021) Ize tedy
zjistit, jaké dopravni prostiedky se v konkrétnim piepravnim proudu uplatiiuji. Bohuzel dotaz
byl sméfovan na hlavni dopravni prostiedek, nelze tedy zjistit, jaké mnozstvi cestujicich
pouzivéa kombinaci riznych dopravnich prostredki, navic neni zcela jasné, podle jakych
kritérii respondenti ur¢ili, ktery z vicero uzitych dopravnich prostfedkt je hlavni. Respondenti
vybirali z kategorii: autobus, automobil-fidi¢, automobil-spolucestujici, MHD, vlak,
motocykl, jizdni kolo a zadny (pouze pésky). u mnohych respondentii se nepodaiilo hlavni

dopravni prostfedek zjistit (SLDB 2021).

V souladu s predpokladem nejvice dojizdé€jicich do Prahy vyuziva vlak (viz Mapa 4)

v obcich, kterymi prochézi zelezni¢ni trat’ a v obcich tésné sousedicich, v mensi mife i

v dalSich blizkych obcich. v nékterych obcich pouziva vlak k pfepravé do Prahy vice nez

50 % cestujicich, nejvice v Lysé nad Labem (66,1 %). Nejvyssi podil vlakovych cestujicich je
na tratich vychodnim smérem od Prahy (smér Cesky Brod a Lysa nad Labem), kde je
zelezni¢ni spojeni atraktivni i pro cestujici z okolnich obci, ze kterych se cestujici musi na
vlak dostavat jinym dopravnim prostfedkem. Vyznamny podil dojizd’ky vlakem je také na
trati na BeneSov, aviak kromé obci Ceréany a BeneSov jsou zde nizsi podily dojizdg&jicich nez
na ostatnich elektrifikovanych tratich. Divodem je pravdépodobné délnice D1, ktera je
vedena podobnym smérem. Jihovychodné do Prahy je nejvétsi pocet obcei, pro které je vliak
vyznamnym dopravnim prostfedkem i piesto, Ze tyto obce neleZi na zadné Zelezni¢ni trati.
Zdejsi Zeleznicni traté tedy pfitahuji cestujici z Sir§iho Gizemi a diky své blizkosti se
pravdépodobné ,,spddova izemi‘ na jednotlivé zelezni¢ni traté spolu prolinaji. Trat’ smér
Kralupy nad VItavou mé vyssi podil az s urcitou vzdalenosti od Prahy, v obcich tésné
zelezni¢niho uzlu Kralupy nad Vltavou se vSak Gizemi s vyS$§im vyuzitim Zeleznice rozsituje,
pravdépodobné v souvislosti s hustou zelezni¢ni siti. Mens$i miru Zelezni¢ni vyjizd’ky do
Prahy maji obce podél traté na Turnov, coz souvisi pravdépodobné se znaénym vychylenim
dopravni cesty od ortodromy. Jen velmi malo dojizd&jicich vyuziva nabizené vlakové spojeni

v obcich na trati 210, zejména na jeji dobtiSské vétvi. Neatraktivni jsou pro dojizd’ku do

-----
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Mapa 4 Podil vyjizd¢jicich vlakem z celkového poctu vyjizdéjicich z obci Prazské
metropolitni oblasti do Prahy v roce 2021

- Zeleznitni stanice

Zeleznicni trat’

vyjizd&jici do Prahy viakem (v %):
0,0% - 5,0%

5,1% — 15,0%

- 15,1% — 27,0%

27,1% - 42,0%

42,1% — 66,1%

Zdroj: SLDB (2021), vlastni vypoéty; podkladové vrstvy: ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)
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4. Systém P+R

Jak bylo n¢kolikrat uvedeno vyse, za jedno z moznych opatfeni k omezeni automobilové
zatéze ve meéstech je povazovano ziizovani parkovist’ P+R. Nyni tedy pfistupme k vysvétleni,

co to zachytna parkovisté P+R jsou.
4.1. Co to jsou zachytna parkovisté P+R?

Zachytna parkoviste jsou modernim néstrojem, kterym lze ovliviiovat dopravu ve méste.
Hlavni mys$lenkou systému je, ze vytvoreni parkovacich mist na okraji mést v tésné blizkosti
dopravnich bodu vetejné dopravy umozni cestujicim zde zaparkovat a pro cestu dale do
vnitini ¢asti mésta vyuZzit spojit hromadné dopravy, ¢imz dojde ke sniZeni poctu aut ve vnitini
¢asti mesta. Pro tato parkovisté se vzilo oznaCeni P+R (anglicka zkratka z ,,park and ride*
Cesky ,,zaparkuj a jed*) (Vranova 2015). Parkovisté P+R je tedy prestupni bod mezi
soukromym vozidlem a spojem vefejné dopravy (Ortega, Toth, Péter 2021).

Historie zachytnych parkovist P+R spada podle Koubka (2018) az do 50. let 20. stoleti, kdy
bylo prvni takové parkovisté otevieno ve Spojenych statech americkych. Podle jinych zdroji
(Parkhurst 1995; Lin, Xia, Robinson 2017) vznikl systém P+R ve Velké Britanii v 60. letech
20. stoleti. v pevninské Evropé bylo prvni parkovisté toho typu otevieno v roce 1963

v Hamburku. v Praze bylo prvni zachytné parkovisté ztizeno v roce 1998 (Koubek 2018).

Prazska zachytna parkovisté byla zaclenéna do systému PID (Urbankova, Outednicek 2006).

Zachytna parkovisté byvaji umist'ovana na hlavnich ptistupovych cestach do mésta,

v mistech, kde za¢ina v disledku méstského prostoru riist dopravni intenzita. Mohou byt
umisténa na okraji nebo i za okrajem mésta. Pfedpokladem pro vznik zachytného parkovisté
je blizkost zastavky vetfejné dopravy. Vysledkem by kromé snizeni objemu automobilové
dopravy mélo byt usetieni Casu pii cesté nebo alespon neprodlouzeni doby jizdy. Dal$im
dasledkem je také uSetfeni pohonnych hmot a opottebeni vozidla. k dosazeni téchto vysledkli
je nejvyhodnéjsi navazat zachytnd parkovisté na kolejové dopravni systémy (Konecny 2012).
VeétSina parkovist’ P+R u nas slouZi primarné pro denni dojizd’ku, coZ zptlisobuje jejich
nerovnomerné vyuziti v pribehu tydne (Koubek 2018). Toto se v praxi fesi cenovymi rozdily

parkovného mezi vikendem a pracovnim dnem (Rocenka dopravy 2022).

Zachytna parkovisté¢ mohou mit rtizné stavebni uspotradani. Nejjednodussim typem je klasické
povrchové parkovisté, které je tvoreno jednotcelovou parkovaci a odstavnou plochou. DalSim

typem jsou parkovaci domy, kdy jsou pro efektivné;si vyuziti zastavénych ploch vybudovana
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podzemni ¢i nadzemni parkovisté. u nas zatim prakticky neznamou variantou jsou
automatické parkovaci systémy, kdy je fidicovi povolen vstup pouze do prostoru
vymezenému k predani a naslednému vyzvednuti vozidla, zbytek parkovaciho procesu
probiha automaticky. Vyhodou je urychleni parkovaciho procesu a odstranéni problémi
vychazejicich z individualniho parkovaciho stylu kazdého fidice (podle ne€kterych studii dojde
k navyseni kapacity az 1,8krat), ale pfi svéfeni svého majetku automatickému systému se da

ocekavat jista psychologicka bariéra (Koubek 2018).
4.2. Parkovisté P+R a preference cestujicich pri volbé dopravniho prostiredku

V kapitole 1.6 byly popsany faktory, které ovliviiuji cestujici pii volbé dopravniho prosttedku.
Nyni budou zminéné faktory diskutovany s ohledem na moznost vyuziti zachytnych

parkovist’.

Me¢kké faktory jsou velmi individudlni a jejich relevanci by bylo nutné zjistit na zaklade
rozsahlého behavioralniho vyzkumu. z hlediska flexibility je zpravidla vyhodnéjsi auto, nebot’
umoziuje ptimé spojeni od domu k domu, pfi¢emz se cestujici nemusi vazat na konkrétni ¢as
(na rozdil od vlaku, kde je tfeba se vazat na Cas odjezdu spoje), navic umoznuje urcitou
variabilitu pohybu (napf. stavit se cestou na nakup apod.) Na druhou stranu, jak bylo jiz
zminéno, dopravni kongesce a omezené parkovaci moznosti jdou proti t€émto vyhodam. Proto
moznost nasednout doma do svého auta a jet k blizkému nadrazi miize byt pomérné uzitecnou
kombinaci vyhod automobilu a vefejné dopravy. Cenové je zpravidla ndkladnéjsi cesta autem,
ale zatimco u spojl vetejné dopravy se plati za osobu, naklady na provoz auta se s poctem
osob ve vozidle vyznamné nezvysuji. Pfi spolujizd€ vice pasazérii se cesta autem muze stat
levnéj$i, nicméné miiZe byt vyuZzivana hlavné v pfipadech, kdy v domécnosti nebo sousedstvi
je vice osob, které smétuji za praci stejnym smérem a maji zhruba stejnou pracovni dobu.
Podobny typ dopravy tedy lze ve vétsi mite pfedpokladat v oblastech s vyraznym podilem
dojizd’ky do jednoho podniku se sménnym provozem (naptiklad okoli Mladé Boleslavi —
Skoda Auto). Pro dojizd’ku z obci Prazské metropolitni oblasti do Prahy neni spolujizda
rozSitenou formou dopravy. 86,7 % lidi, ktefi dojizdi autem, vozidlo sami fidi (viz Graf 3).
Pouze 13,3 % osob (z téch, co dojizdi autem) cestuje jako spolujezdec, pticemz je zapocitana
1 dojizd’ka do skol (SLDB 2021). Vyuziti zachytnych parkovist’ by teoreticky mohlo zvysit
podil spolujizdy, jelikoz by stacilo, pokud by dojizdé€jici méli spole¢nou cestu v podobnou

dobu na stejné nadrazi, konecny cil cesty by nehral roli.
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Graf 3 Dojizd’ka z obci Prazské metropolitni oblasti do Prahy autem podle ucasti na fizeni
vozidla v roce 2021

Dojizd'ka autem do Prahy

= quto, které fidim = auto, které nefidim =

Zdroj dat: SLDB 2021, vlastni vypocty

4.3.

Vyhody a nevyhody parkovist’ P+R

4.3.1. Vyhody

Nasledujici prehled o¢ekavanych G€inkl ziizeni parkovist P+R vychazi ze studie Parkhursta

(1995), je vSak ¢aste¢né upraven autorem této prace, aby odpovidal tuzemskym podminkam.

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

Snizeni dopravnich kongesci ve méstech, a tedy zlepSeni komfortu cestovani.
Snizeni poptavky po parkovacich mistech v centru mésta, a tedy zmirnéni
kazdodennich problémt s hledanim mista k zaparkovani.

Snizeni emisi z automobilové dopravy v centru mésta, a tedy zlepSeni Zivotniho
prostiedi.

Omezeni dopravy ve méstech umozni preménu ¢asti komunikaci napt. na pési zoénu
nebo cyklostezku.

I pfes omezeni dopravy ve mésté nedojde k celkovému omezeni ptistupu do centra
zvenci.

SniZeni tlaku na zabor dalSich ploch uvnitt mésta pro parkovani umozni tyto plochy
vyuzit jinym zptisobem.

ZlepSenim dopravni dostupnosti venkovskych lokalit dojde ke zlepSeni

socioekonomické situace jejich obyvatel, omezi se st¢thovani obyvatel z lokality do
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jadra, a naopak lze oc¢ekavat st¢thovani opacnym smérem, z jadra do zazemi,
v dusledku toho dojde k rozvoji venkova. Parkovisté tak mohou podpofit proces
suburbanizace.

8) Vznik nového piestupniho bodu s pravidelnym pohybem vyss§iho mnozstvi osob miize

k mistlim piestupu prilakat nové ekonomické aktivity.
4.3.2. Mozné nevyhody

Karamychev a Reeven (2011) a dfive Parkhurst (1995) upozoriiuji, ze pobidky, které P+R
nabizi motoristim, se vztahuji i na uzivatele vefejné dopravy. MiiZe se stat, Ze se zfizenim
zachytného parkovisté dojde k od¢erpani casti cestujicich ze souc¢asnych spojit hromadné
dopravy. Zejména lze tento vyvoj ocekavat v mistech s nizsi dopravni obsluznosti. Cestujici,
ktery diive vykonal celou cestu vetejnou dopravou, nyni vyuzije vyhod spojenych s P+R

a ¢ast cesty k zachytnému parkovisti na okraji mésta absolvuje za pomoci auta. Navic zlepSeni
dostupnosti mista miize generovat cesty, které by jinak neprob&hly. Muze tedy dojit

k navySeni objemu automobilové dopravy v aglomeraci mésta. Parkurst (1995) dokonce
zpochybiiuje roli P+R v omezovani automobilové dopravy a jako opatfeni navrhuje
dostate¢né vysokou cenovou hladinu poplatkl za parkovani na zachytnych parkovistich.
Naopak Karamychev a Reeven (2011) povazuji pobidky uzivatelim vetejné dopravy za
pozitivni ptinos ve smyslu zlepSeni dopravni dostupnosti a genezi cesty autem z mista
bydlisté do prestupniho bodu nepovazuji za ptilisnou ujmu. Parkovisté P+R tak mohou byt
alternativou jak pro osoby, které¢ dosud preferovaly individualni dopravu, tak 1 pro ty, co

preferovaly vefejnou dopravu (Karamychev, Reeven 2011).
Dale je uveden upraveny seznam dalSich nevyhod podle Pakhursta (1995):

1) Zabor ploch pro parkovani na okrajich mést nebo za méstem.

2) Neochota mistnich ke vzniku nového parkovisté, zvlasté v piipade, kdy toto
parkovisté primarn€ neslouzi mistnim obyvatelil a netfesi problémy obyvatel dané
obce.

3) Zvyseni dopravni dostupnosti miize generovat celkove vice cest, problémy spjaté
s automobilovou dopravou se mohou pienést do vzdalené;Sich lokalit od jadra
meésta.

4) Obce se zlepsenou dopravni dostupnosti mohou byt zasazeny negativnimi aspekty

procesu suburbanizace.
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4.3.3. Vyzvy

Bude-li do budoucna pokracovat soucasny trend snizovani zavislosti na ropnych produktech
a omezovani aut se spalovacim motorem, lze si klast otdzku role parkovist P+R

v budoucnosti. Autofi Budapest'ské technické a ekonomické univerzity (Ortega, Toth, Péter
2021) se ve své studii zamysli nad moznosti spojit parkovisté¢ P+R s nabijecimi stanicemi pro

elektromobily.
4.4. Parkovisté P+R v Praze

V soucasnosti (2023) se nachazi na uzemi hlavniho mésta Prahy 23 zachytnych parkovist
P+R s celkovou kapacitou 4562 stani. VSechna zachytna parkovisté jsou v provozu
nepietrzité, lze je tedy vyuzit po celych 24 hodin, 7 dni v tydnu. Podle ceny se parkovisté déli
do 3 zon. Parkovisté v zoné€ 0 jsou zdarma, je zde vSak omezena doba stani na 12 hodin. Tato
parkovisté nejsou hlidana. u parkovist’ v zoné 1 se plati 50 K¢ za 24 hodin stani (do této doby
se nezapocitavaji vikendy, statni svatky a vadnocni prazdniny), pfi ptekroceni ¢asového limitu
se pak plati 10 K¢ za kazdou dalsi hodinu. u parkovist’ v zoné 2 se plati 100 K¢ za den

a nasledn¢ 20 K¢ za hodinu. Néktera parkovisté umoziuji zakoupeni zvyhodnéného
mésicniho parkovného pro rezidenty (Rocenka dopravy 2022). Parkovné Ize uhradit kromé
parkovacich automatl i pfes mobilni aplikaci. Systém placeni je zptistupnén i pies aplikaci

PID Litacka, ve které takeé lze zjistit aktualni pocet volnych parkovacich mist (PID 2023).
4.5. Parkovisté P+R ve Stfedoceském kraji

V dobé¢ zadani této prace nebyly dostupné studie o parkovistich P+R ve Stfedoc¢eském kraji.

v soucasnosti (duben 2024) jsou v piipravé projekty krajskych zachytnych parkovist’. Projekty
ptipravuje odbor vefejné mobility Krajského tfadu Sttedoceského kraje a je pocitano

s finan¢ni podporou dotaénich programti EU nebo dota¢nim nastrojem ITI pro Prazskou

metropolitni oblast (StiedoCesky kraj 2024).

V riiznych stadiich pfipravenosti je 13 krajskych zachytnych parkovist’ na izemi
Stfedoceského kraje (viz Obrazek I). Ve vystavbé jiz je P+R Olbramovice, které je vazano
na dalkovou Zelezniéni trat’ Praha — Ceské Bud&jovice. Olbramovice se viak nachazi mimo
pro tuto praci vymezenou oblast. Ve fazi zpracovani dokumentace k izemnimu tizeni nebo
stavebnimu povoleni jsou P+R v obcich Hostivice, Zelene, Ceréany, Uvaly a Tuklaty. Ve
fazi ptipravy nebo vypracovani studii proveditelnosti zdméru jsou dale zachytna parkovisté
MéSice, Potficany a Svétice. Nejvice zamyslenych parkovist’ se nachéazi na trati 011 Praha —
Cesky Brod — Kolin. Parkovisté maji mit podobu povrchovych parkovist' i parkovacich domi
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(Stredocesky kraj 2024). Kromé zminénych parkovist jsou jesté planovana parkovisté
v obcich Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Zdiby a Sedlec, ty v§ak nemaji ndvaznost na
zelezni¢ni dopravu. v piipad€ Zdib a Sedlce maji parkovisté navazovat na pldnovanou
tramvajovou trat, v Brandyse nad Labem-Staré Boleslavi pravdépodobné na autobusovou

nebo trolejbusovou dopravu (Plan udrzitelné mobility 2024).

Obrazek 1 Faze ptipravenosti projektl krajskych zachytnych parkovist’ typu P+R ve
StredoCeském kraji v bieznu 2024

Krajska zachytna parkovisté P+R

pfiprava studie mDUR mDSP mrealizace mhotovo

Olbramovice - plocha
Hostivice — dim
Zelene¢ — dim
Ceréany - plocha
Uvaly - plocha
Sedlec — dim

Zdiby — diim

Tuklaty — ddm

Rudna - plocha

Mésice — plocha
Poficany — dum
Svétice — plocha
Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Prevzato z: https:/kr-stredocesky.cz/web/odbor-verejne-mobility/parkoviste-p-r (cit. 16.3.2024)
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5. Analyza dat

V piedchozich kapitolach prace byly predstaveny teoretické poznatky véetné statistickych
informaci. Uéelem praktické ¢asti prace je zjistit, které Zelezniéni stanice maji nejvyssi
potencial pro parkovani, a tudiz by mohly byt vhodné pro ztizeni parkovisté typu P+R.
Mezikrokem k tomuto cili je zjisténi, ze kterych obci by cestujici mohli teoreticky

provéiovany typ spojeni preferovat.

Autor prace vychazi z predpokladu, Ze cestovni ¢as je hlavnim kritériem volby dopravniho
prostfedku nebo kombinace dopravnich prosttedkil a z toho bude vychazet i nasledujici
analyza. v ramci analyzy bude zjiSténo, zda je z jednotlivych obci do Prahy ¢asové vyhodné;jsi
pfimé spojeni autem nebo spojeni kombinaci auta a vlaku, pti¢emz se predpoklada, ze
prevazna Cast cestujicich bude volit casoveé vyhodnéjsi spojeni. Autor prace si je védom
existence zminénych mékkych faktori (viz kapitola 1.6), proto predpoklada, ze ¢ast

cestujicich bude volit kombinaci auta a vlaku i pii mirné ¢asové nevyhodnosti oproti autu.
5.1. Metodika analyzy
Postup analyzy je nasledujici:

1) Zjistime cestovni ¢as z kazdé jednotlivé obce Prazské metropolitni oblasti do Prahy,
a to pomoci auta a pomoci kombinace auta a vlaku. Pro kazdou obec bude vybrano
jedno ,,pfestupni nadrazi, kde by se mohl uskutec¢nit piestup z auta do vlaku.

2) Oba zjisténé Casy porovname. Piepravni proudy, pro které se ukdze preprava za
pouziti kombinace auta a vlaku vyznamné nevyhodnd, budou z dalsi faze analyzy
vyfazeny

3) KaZzdému zbylému ptepravnimu proudu pfifadime urcitou vahu na zékladé casové
(ne)vyhodnosti a teoretického poctu osob, které by mohly toto spojeni vyuzivat.
Souctem vah prepravnim proudut se spole¢nym ,,pfestupnim nadrazim* bude zjistén
potencial jednotlivych nadraZi k parkovani u nich.

Konkrétni metodologické postupy jsou uvedeny zde:

Add 1): Zjisténi cestovniho ¢asu autem po silnici je mozné jednak pomoci GIS, kdy je vyuzit
digitalni model silni¢ni sité z vytvofenych geodatabazi (ArcCR) doplnény o faktory
ovlivityjici primérnou rychlost na silnicich. Postup je detailné vysvétlen v praci Hudecka
(2010). Déle je mozné vyuzit i tzv. route plannery (napt. Google maps), které funguji na

obdobném principu. Ty byly pouzity vzhledem k dostupnym moznostem i v této praci.
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Cestovni doba vlaku je zjistitelna z jizdniho ¥adu (dostupného na webu Ceskych drah) nebo
online vyhledavact spojeni (idos.cz). Spojeni bylo vzdy zjistovéano ze stiedu obce do centra
Prahy. Cestovni doba byla vzdy zjistovana pro ranni Spicku pracovniho dne ve sméru do

Prahy (konkrétn¢ pro stfedu 7. inora 2024).

Casové dostupnost centra Prahy kombinaci auta a vlaku je souétem ¢asu potiebného na cestu
z obce na nadrazi, ¢asu na piestup mezi autem a vlakem a Casu, za ktery dojede vlak z nadrazi
do centra Prahy. Cas na piestup byl stanoven na 5 minut, pouze v jednotkach piipadd, kdy by
bylo nutno zaparkovat na druh¢ strané feky a prejit p&si lavku (Rez, Petrov u Prahy), byl
zvolen delsi ¢as — 8 minut. Slozity ukol byl vybrat pro kazdou obci vhodné nadrazi, kde by
meélo dojit k pfestupu z auta na vlak. Nelze vybrat automaticky prostorové nebo asové
nejblizsi nadrazi, protoze z n¢kterych nadrazich trva dojizd’ka do Prahy pftili§ dlouho

a vyhodnéjsi je se pfesunout na vzdalengjsi nadrazi. Ve vétsing pripadech nebyla ¢asove
vyhodna spojent, kterd vyzaduji dalsi prestup. Dale naptiklad z oblasti Dobfisska by se
nabizel pfestup v Dobfisi na ptimy vlak do Prahy, ale toto spojeni trva téméf hodinu a pil,
proto bylo smysluplng;si lidi poslat do vzdalengjsich Revnic, odkud se dostanou do Prahy za
36 minut apod. Bylo tedy vybréno vzdy ¢asové nejvyhodnéjsi naddrazi. Na urcité limity
analyza narazi diky svému prostorovému vymezeni, jelikoZ se nezabyva obcemi ani
nadrazimi nachézejicimi se vné Prazské metropolitni oblasti ani nezkouma potencial
zachytnych parkovist’ uvniti samotného hlavniho mésta, tudiz na samotném okraji zkoumané

oblasti a v tésné blizkosti Prahy mohou byt vysledky mirn€ zkreslené.

Add 2): Autor prace nema k dispozici dostatecny pocet relevantnich dat ohledné dopravniho
chovani osob, avSak vychazi z predpokladu, Ze za jistych okolnosti mohou cestujici zvolit

1 Casové mén¢ vyhodné spojeni, pokud ptinasi jiné vyhody. Mezni hodnota, o kolik mtze byt
cestovni doba v ur¢itém prepravnim proudu pii pouZziti kombinace auta a vlaku oproti pfimé
cest¢ autem prodlouZena, aby jesté bylo relevantni s nim pocitat, byla stanovena intuitivné na
20 %. Ptepravni proudy, kde by spojeni s pfestupem na vlak znamenalo prodlouzeni Casu

o vice nez 20 %, byly z analyzy zcela vyfazeny.

Add 3): v posledni ¢asti analyzy bude zjistén potencial jednotlivych nadrazi k parkovani. Jak
Jiz bylo zminéno, budou vyfazeny vSechny pfepravni proudy, kde by pfi vyuziti kombinace
doslo k navyseni cestovni doby o vice nez 20 %. Kazdému zbylému pfepravnimu proudu
bude ptifazena vaha (v), ktera je souCinem poctu vyjizdéjicich obyvatel z dané obce do Prahy

(x) a procentualni (ne)vyhodnosti spojeni autem + vlakem oproti pouze autu (y), kdy y=1,
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pokud se oba Casy rovnaji, y>1, pokud je spojeni za pouziti auta a vlaku vyhodnéjsi a y<I,

pokud je naopak vyhodnéjsi pfimé spojeni autem. Plati tedy, ze:
x — pocet vyjizd¢jicich z obce

y — cestovni doba autem / cestovni doba kombinaci

v=x*y

Ke kazdému nadrazi pak budou piifazeny a seCteny vahy vSech proudi, pii nichz je
vyuzivéano k pirestupu z auta do vlaku prave toto nadrazi. Na zékladé toho bude mozné urcit,

ktera naddrazi maji nejvyssi potencial pro parkovani.
5.2. Vysledky analyzy
5.2.1. Casova dostupnost obci podle zvoleného dopravniho prostiedku

Casova dostupnost autem (Mapa 5) je zavisla na dalni¢nich stavbach. Obce v blizkosti
dalni¢nich najezdu jsou zvyhodnény oproti ostatnim obcim. Velmi dlouho trva cesta z obci
v okoli Neveklova a z vychodniho segmentu Prazské metropolitni oblasti. Naopak pomérné
rychlé spojeni je z obci napojenych na dalnice D1 (na jihu) a D8 (na severu), jelikoz tyto

délnice ptimo Usti do Severojizni magistraly.
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Mapa 5 Casova dostupnost centra Prahy autem z obci Prazské metropolitni oblasti v ranni
$picce pracovniho dne v unoru 2024

zeleznini stanice

——— Zeleznitni trat’

¢asova dostupnost centra
Prahy autem (v min):

-19—30
-31—40
-41—50
|:|51—60
[ Je1-80

0 10 20 km

Zdroj: Google maps, vastni vipoéty; podkladové vrstvy: ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)

Z Mapa 6 je patrno, ze Casova dostupnost pfi vyuziti kombinace auta a vlaku je nejlepsi

v mistech podél hlavnich Zeleznicnich trati. Dobte dostupné je zejména uzemi vychodné

a jihovychodné od Prahy, coZ koresponduje s udaji o vyjizd'ce vlakem. Nejdale jsou oblasti

s krat$im Gasem dojizd’ky posunuty podél traté na Cesky Brod. u nékterych trati se projevuje
vliv existence spéSnych vlakl a rychlikd (napf. trat’ na BeneSov). Obecné se da fict, ze je
region za pouZiti kombinace auta a vlaku pomé&mé dobie dostupny. Spatné dostupné je
Neveklovsko, DobfiSsko, vychodni ¢ast okresu BeneSov, Slansko a okrajové ¢asti regionu
(Rakovnicko, ¢ast M¢lnicka). Nékdy se projevuje specificka poloha jednotlivych obci (Svaty
Jan pod Skalou).
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Mapa 6 Casova dostupnost centra Prahy kombinaci auta a vlaku z obci Prazské metropolitni
oblasti v ranni $picce pracovniho dne v tinoru 2024

™ Zeleznicni stanice

___ Zeleznifni trat’

Casové dostupnost centra Prahy
autem-+vlakem (v min):

24-30

31-40

[
|
- 41-50
N
1]

51-60

0 10 20 km

61 -80

Zdroj: Google maps, idos, vlastni vypotty; podkladové vrstvy: ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)

Porovname-li oba zjisténé tidaje Casové dostupnosti (viz Mapa 7), zjistime, Ze cely vychodni
segment regionu je lépe dostupny za pomoci kombinace auta a vlaku. Ukazuje se, Ze trat¢ na
Cesky Brod a Lysou nad Labem dovedou pomérné rychle dopravit své cestujici do centra
hlavniho mésta. Na ceskobrodské trati je vyhodou existence spéSnych vlaku, které zastavuji

v Peckach a Ceském Brodé a cestujicim z téchto stanic nabizeji vyznamnou tsporu pii cesté
do Prahy. BeneSovska trat’ je svoji polohou blizka dalnici D1, a proto se jeji pouziti Casové
vyplati aZ z oblasti vzdalenéjSich od Prahy. Opét zde hraje roli existence rychlikd, které stavi
v Bene$ové a poté az v Praze, a také sp&$nych vlaka zastavujicich jesté v Ceréanech,
Senohrabech, Mnichovicich a Ri¢anech. TéZce dostupna oblast Neveklovska je nakonec
pfistupnéjsi za pouziti kombinace auta a vlaku pfi dojeti autem na nadrazi v BeneSove.

u neratovické traté se ukazuje, Ze je ¢asov€ vyhodnd aZ z obci v okoli Neratovic, z obci blizko
Praze se vyplati ptimé spojeni autem. Kralupska trat’ se z divodu neexistence silnicnich
mostli mezi Prahou a Kralupy nad VItavou nevyplati pro cestujici z pravého biehu Vltavy.

z oblasti jihozédpadné a zdpadné od Prahy se (s vyjimkou nékterych obci tésné u plzenské traté

a Hostivice) vyplati pfiméa cesta autem.
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Mapa 7 Rychlejsi dopravni prostiedek pii cesté z obci Prazské metropolitni oblasti do Prahy
v ranni $picce pracovniho dne v unoru 2024 (dopravni prosttedek vybiran pouze z moznosti
auto x auto+vlak)

n Zelezniéni stanice

Zeleznitni trat’

rychlejsi dopravni prostfedek

- auto+viak

0 10 20 km

Zdroj: Google maps, idos, vlastni vypoéty; podkladové vrstvy: ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)

Nejvetsi Casovou usporu pouzitim kombinace auta a vlaku (viz Mapa 8) dosahnou cestujici

z obci, odkud se d4 dobfe dostat ke stanicim na trati 011 (Ceskobrodsko), naopak nejméné
vyhodny je tento typ spojeni v okoli Dobftise a Mnisku pod Brdy a také v okoli Nucic

a Lodénice. v téchto lokalitdch by cestujici pfi ptestupu na vlak prodlouzil svoji cestovni dobu

o vice nez 40% (v n€kterych piipadech ale i 0 70%).
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Mapa 8 Zména cestovniho Casu z obci Prazské metropolitni oblasti do Prahy pfi vyuziti
kombinace auta a vlaku oproti pfimé cesté autem v ranni Spic¢ce pracovniho dne v tinoru 2024

- Zelezniéni stanice

Zelezniéni trat’

zména cestovniho Casu pFi vyuZiti
kombinace auta a vlaku (v %):

-45,0% — -30,0%

-29,9% — -20,0%

-19,9% - -10,0%

-9,9% — 0,0%

+0,19% — +10,0%

+10,1% — +20,0%

+20,1% — +30,0%

+30,1% — +40,0%

vice ne? 40,0%

o} 10 20 km

Zdroj: Google maps, idos, vlastni vypoéty; podkladové vrstvy: ArcCR 4.2 (2023); CUZK (2024)
5.2.2. Vybér nadrazi s nejvétsim potencialem pro zfizeni zdchytného parkovisté

A4

Podle postupu uvedeného v kapitole 5.1 bylo zjisténo 20 stanic s nejvyssim potencialem pro

parkovani u nadrazi.

Zelenec

Rigany

Kladno

Cesky Brod

Uvaly

Neratovice

Kralupy nad Vltavou

Hostivice

A R B e

Roztoky u Prahy
10. Cernosice

11. Rez
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12. Celakovice

13. Benesov u Prahy
14. Unhost’

15. Senohraby

16. Milovice

17. Beroun

18. Lyséa nad Labem

19. Revnice

20. Uholicky

Tabulka 1 NadraZzi s nejvysSim potencidlem pro parkovani u nadrazi v Prazské metropolitni

oblasti

Nadrazi | Obce, pro které je nadrazi vyhodné
Benatky nad Jizerou, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Bfistvi, Dolni Slivno, Dfev¢ice, Hlavenec, Horni Slivno,
Horousany, Hradistko (okres Nymburk), Jenstejn, Jirny, Karany, Kochanky, Kostelni Hlavno, Lazné Tousen,
Mecetiz, Nehvizdy, Novy Vestec, Ostra, Podolanka, Pfedméfice nad Jizerou, Radonice, Semice, Skorkov, Sojovice,
Stary Vestec, Stratov, Svémyslice, Sestajovice, Tufice, Vysehofovice, Zapy, Zelene¢

Zelenec

. Babice, Biezi, Jevany, Kamenice, Kloko&na, Kostelec u K¥izki, Kienice, Louiovice, Mukatov, Psary, Rigany,

Rlcany Svojetice, Tehov, Tehovec, Velké Popovice, Vsestary, Vyzlovka

Kladno Béle¢, Cvréovice, Doksy, Hrdliv, Kladno, Kvilice, Ledce, Pchery, Tiebichovice, Vinatice
Chlumin, Kly, Lhotka, Libi§, Maly Ujezd, Meélnik, Neratovice, Obfistvi, Skuhrov, Stfemy, Tuhan, Velky Borek,

Neratovice Vysoka, Zalezlice

Kralupy

nad Blevice, Citov, Cernuc, Dietovice, Hoiin, Chrzin, Chvatéruby, Kamenny Most, Koleg, Kralovice, Kralupy nad
Vltavou, Nelahozeves, Neuméfice, Nova Ves (okres Mélnik), Olovnice, Otvovice, Postupice, Sazena, Slatina,

Vltavou Trebusice, Uhy, Veltrusy, Velvary, VSestudy, Zakolany, Zlon¢ice, Zvolenéves, Zizice

Hostivice Cerveny Ujezd, Hostivice, Chyng, Libochovicky

Uvaly Dobrocovice, Doubek, Hradesin, Kvétnice, Masojedy, Pii§imasy, Sibfina, Slustice, Skvorec, Stihlice, Uvaly, Zlata
Cerniky, Cesky Brod, Doubrav¢ice, Chrast, Chrastany (okres Kolin), Klu¢ov, Konojedy, Kostelec nad Cem}'/mi Lesy,

cesk},] Kounice, Kozojedy, Krupa, Ksely, Malotice, Mrzky, Nucice (okres Praha-vychod), Oleska, Oplany, Pisty, Poficany,
Prusice, Prehvozdi, Piistoupim, Skvriiov, Tatce, Tismice, Tfebestovice, Tfebovle, Tuchoraz, Ugzice (okres Kutna

Brod Hora), Velenka, Vitice, Vratkov, Vrbcany, Vyzerky, Zdanice

Roztoky

uP rahy Lichoceves, Roztoky, Statenice, Svrkyné, Unétice
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Rez Husinec, Klecany, Maslovice, Odolena Voda, Panenské Biezany, Vétrusice, Vodochody

Cernosice Cernogice, Kosof, Roblin, Tfebotov, Vonoklasy

Horni Bezdékov, Chynava, Lany, Lhota (okres Kladno), Libusin, Malé Kysice, Malikovice, Msec, Nové Straseci,
v 3 )
Unhost Prelic, Ruda, Rynholec, Risuty, Sme¢no, Svinafov, Sykotice, Ttebiz, Tttice, Tuchlovice, Zbe¢no, Zilina

Celakovice Celakovice, Mochov, Pierov nad Labem, Vykaii

Benesov
Benesov, Bilkovice, Bysttice, Chlistov, ChotySany, Chrastany (okres BeneSov), Kiecovice, Litichovice, MarSovice,

uP rahy Neveklov, Rabynég, RadoSovice, Stranny, Struhafov (okres BeneSov), Tisem, Ttebesice, Vaclavice

Bukovany, Ctyikoly, Chatovice, Chleby, Lesany, Netvotice, Ondiejov, Pétihosty, Pysely, Rehenice, Senohraby,
Senohraby Stiibrna Skalice, Tynec nad Sézavou, Vysoky Ujezd (okres Benesov)

Hudlice, Hyskov, Konéprusy, Kraluv Dvir, Ktivoklat, Nizbor, Novy Jachymov, Otro¢inéves, Racice, Svata, Tetin,
Beroun Trubin, Trubska

Milovice Milovice, Zbozicko

Lysa nad

Labem Jifice, Lysa nad Labem, Stara Lysa

Revnice Korkyng, Lety, Nesvatily, Revnice, Svinate, Zupanovice

Uholi€ky | oko, Uholicky, Velké Prilepy

Zdroj: SLDB 2021, vlastni vypocty

Z vyse uvedené tabulky (Tabulka 1) se zda, Ze uvedena nadrazi maji velky potencial pro
ziizeni zachytnych parkovist’. Je vSak nutné si uvédomit né€které omezeni vyplyvajici

z pouzité metody. Jak jiz bylo uvedeno diive, vSechny provétované obce i1 naddrazi byly
vztahovany vyhradné k Prazské metropolitni oblasti, do analyzy nebyly zahrnuty obce ani
nadrazi za hranici této oblasti. VSechny hodnoty ¢asové dostupnosti byly zjistovany k unoru
2024 a zejména v piipadé€ Zelezni¢ni dopravy muZe ptipadnd zména jizdniho fadu (naptiklad
zavedeni ¢i zruseni spésnych vlakl nebo jejich zastavovani v dalSich stanicich, zkraceni nebo
prodlouzeni doby pobytu vlaku ve stanici apod.) zptsobit zmény v pofadi ve zminéné tabulce.
v ptipadé€ obci, pro které je vyuziti uvedenych nadrazi vyhodné, je v nékterych piipadech
ptekryv mezi podobné vyhodnymi nadrazimi. v Zadném piipadé€ nelze na zakladé potadi

v tabulce jednoznacéné odvodit, kolik lidi by dané parkovisté skute¢né vyuzivalo, natoz
doporucit pocet parkovacich mist, a to i s ohledem na skutecnost, Ze tato prace nefesi dalsi

konkuren¢ni typy dopravy (tedy zejména autobusovou). Nejvétsi omezeni provedené analyzy
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vSak spociva v jejim Cisté teoretickém zaméteni zalozeném na matematickych vypoctech.
Analyza nam pouze udéava, kde na zékladé casové dostupnosti a poc¢tu dojizdéjicich je
potencial pro ztizeni parkovist’, nepocita s terénnimi specifiky ani dal§imi prekazkami, které
mohou zfizeni parkovist v danych lokalitach branit. Proto je tieba zjisténé vysledky

konfrontovat s mistnimi poméry jednotlivych obci.
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6. Porovnani potencialu se sou¢asnym stavem v obcich

V minulé kapitole bylo zjisténo 20 Zeleznicnich stanic s nejvys$im potencialem pro parkovani
u nadrazi. v dalsi ¢asti prace budou u jednotlivych stanic provéieny redlné moznosti ziizeni
zachytného parkovisté. Jednak bude zjisténo, zda terénni specifika viibec ztizeni parkovisté

v dané lokalit¢ umoznuji. Dale bude na zaklad¢ strategickych planii a dalSich dokumentt
dotcenych obci, medidlnich vystupt a komunikace s povéfenymi osobami (kvalitativni
vyzkum) zjisténo, zda je ztizeni parkovisté P+R v dané obci tématem a jaké pripadné
prekazky vzniku parkovist brani. v pfipadé, Ze se dané misto ukaze jako mén¢ vhodné nebo
dokonce zcela nevhodné ke ztizeni parkovisté, budou hledany dalsi stanice v blizkém okoli,

které by mohly byt pro ziizeni parkovisté vyuzity.

Podstatnym zdrojem informaci této Casti je kvalitativni vyzkum provedeny autorem prace.
Kvalitativni vyzkum je pojem, ktery ma Siroké vyuziti a oznacuje velmi rozdilné pfistupy.
Vétsinou je chdpan jako dopln€k nebo protipdl ke kvantitativnimu vyzkumu (Hendl 2005).
Podle Glasera a Corbinové (1989, cit. v: Hendl 2005) je to vyzkum, pfi kterém neni uzito
statistickych metod nebo jinych zptisobu kvantifikace. Pro kvalitativni vyzkum jsou typické
oteviené otazky, které umoziuji individualni odpovédi. Vyzkum umoziiuje stanoveni novych
vyzkumnych otazek v pribehu rozhovoru. Nevyhodami uzité metody je nizk4 mira zobecnéni

ziskanych informaci a velky vliv osoby vyzkumnika na vysledky (Hendl 2005).

V ramci zpracovani této studie byli osloveni zastupci vSech obci (starostové nebo jiné
povétené osoby), na jejichZ izemi se nachazi nékterd z 20 nadrazi s vysokym potencidlem pro
zfizeni parkovani, v n€kterych ptipadech byly osloveni i zastupci obci sousedicich. Byly jim
poloZeny pfevazné oteviené otazky, které vyzaduji individudlni odpovédi. Na zakladé jejich
odpovédi pak byly polozeny piipadné doplnujici dotazy. Cilem vyzkumu bylo zjistit dalsi
informace k problematice parkovist’ P+R, které nebylo mozné zjistit pouhou kvantifikaci
statistickych dat.

Vsem oslovenym osobam byly poloZeny pfedem ptipravené dotazy a na zakladé jejich
odpovédi ptipadné nasledovaly dal$i dopliujici dotazy.

Ptedem piipravené dotazy:

1) Povazujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Proc?

2) Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?
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3) Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahdjeny nebo jsou ve fazi planovani?

4) Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

5) Existuje spoluprace mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi orgény ve

véci zachytnych parkovist™?
6) Jaké ptipadné piekazky vam brani ve zfizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?

7) Jaké jiné alternativni plany mate ohledn¢ zlepsSeni dopravni situace ve vasi obci (se

zamétenim na dojizd’ku do Prahy)?

V nasledujici ¢asti prace bude tedy neztidka odkazovano na informace z tohoto kvalitativniho
vyzkumu ziskanych rozhovorem nebo pisemnou komunikaci se starosty nebo dalSimi
povefenymi osobami danych obci. v nékterych ptipadech budou zminény i nazorové soudy

vytézenych osob, jelikoz mentality aktért jsou jisté vyznamnym faktorem celkové reality.

6.1. Trat 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin a trat’ 232 Lysa nad

Labem — Milovice

Na trati 231 je lokalizovan nejvyssi pocet stanic s vysokym potencialem pro parkovani
u nadrazi. Do prvni dvacitky nadrazi podle potencialu patii nadrazi ve vSech obcich od Prahy
az po Lysou nad Labem a také stanice Milovice. Vyzkum byl tedy zapocat pravé v obcich této

trate.
6.1.1. Zelenec¢

Obec Zelene¢ ma nejvyssi potencial pro parkovani u nadrazi, protoZe prestup v této stanici
z auta na vlak je ¢asov€ vyhodny i pro pomérné vzdalené obce (viz Tabulka 7). v obci se

nachazi dvé Zelezni¢ni stanice — Zelene¢ a Mstétice.

Stanice Zelenec€ leZi uvnitf obce a momentalné¢ se v okoli nachdzi cca 20 parkovacich mist,
které vSak netvoii jedno parkovisté, ale jsou rozmistény v ulicich kolem. Podle pana starosty
Vita Sikyte (viz P¥iloha 1) podet parkovacich mist neuspokojuje sou¢asnou poptavku,
protoZe motoristé maji tendenci zabirat 1 dalsi prostranstvi v okoli nddrazi. Nicmén¢ diky
daslednosti obecni policie byl tento jev eliminovan a pocet aut zaparkovanych kolem nadrazi

poklesl. v okoli nadrazi Zelene¢ se neplanuje vyznamné zvySeni poc¢tu parkovacich mist,
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naopak se obec snazi motivovat své obyvatele, aby k nadrazi jezdili na kole, kolobéZce nebo
chodili p&sky — naptiklad v rAmci planované rekonstrukce hlavni t¥idy (ulice Csl. Armady) ma
dojit k zavedeni cyklopruht. Ztizeni vétsiho parkovisté nebo parkovaciho domu neni mozné

z prostorovych diivodd, jelikoz se stanice nachazi v pomérn¢ zastavéném uzemi. Volné
prostranstvi u jizniho vychodu zelezni¢ni stanice (naproti nadrazni budov¢) nelze pouzit,
jelikoz je majetkem Spravy Zeleznic, kterd podle pana starosty nechce pozemky zastaveét
parkovacimi misty. Dal$i volny pozemek jihozdpadné€ od nadrazi mezi Kmochovou

a Zahradni ulici bude vyuzit k stavbé nového spravniho centra obce — planuje se zde vystavba

nového obecniho ufadu a dalSich budov (Navrh izemniho planu Zelene¢ 2022).

Obec podle pana starosty v zadném piipad¢€ nestoji o zvySeni motoristl vjizdé€jicich do centra
obce. To vSak neznamena, ze by obec s vystavbou zachytného parkovisté nepocitala. Ovsem
nikoliv v samotném Zelenc¢i, nybrz v ¢asti obce Mstétice. Zde se Zelezni¢ni stanice nachéazi

v zasad€ uprostied oteviené krajiny, kde je jen velmi fidka zastavba ¢itajici par domu

a skladovy aredl. Severné od zelezni¢ni stanice také vznika obytny komplex Novy Zelenec,
ktery by po dostaveni mél mit az 3500 obyvatel, tedy vice nez cely soucasny Zelenec
(Uzemni plan Zelene¢ — &ast Mstétice 2018). Severovychodné od Zelezniéni stanice Mstétice,
ve vzdalenosti cca 200 m, je planovano ziizeni krajského zachytného parkovisté Zelenec.
Parkovisté by mélo mit podobu parkovaciho domu o 5 podlazich s celkovou kapacitou 308
mist. Realizace parkovaciho domu se predpoklada v druhé poloving roku 2025 (ITI PMO
2022). Pro zvyseni zajmu o zachytné parkovisté by mélo dojit od prosince 2024 k posileni
zelezni¢ni dopravy na trati, pficemz by mél byt Spickovy interval zkracen na 15 minut

a vSechny osobni vlaky by mély zastavovat ve Mstéticich. Zaroven se predpoklada, ze

u Zelezni¢ni stanice vznikne 1 autobusovy termindl a v souvislosti s posilenim Zelezni¢ni

dopravy budou k stanici pfivedeny nové autobusové spoje.

V obci Zelenec tedy s nejvetsi pravdépodobnosti vznikne parkovisté P+R (podle pana starosty
nelze vyloucit zménu planu po krajskych volbach v roce 2024), ale nikoliv v centru obce, ale
v okoli stanice Mstétice, které je zatim téméf nezastavéno. Obec se spiSe snazi cesty autem do
jadra obce omezovat a motivovat obyvatele k alternativnim zpiisoblim dopravy. Pro cestujici
z §8irsi oblasti, pro které je Zelene¢ pouze piestupnim bodem, se také pocita s posilenim
autobusové dopravy a zavedenim novych autobusovych linek v tangencidlnim sméru.

k prvnimu pokusu jiz doslo na podzim roku 2023, kdy byla zavedena autobusova linka 408
spojujici Brandys nad Labem-Starou Boleslav, Zelenec€ a prazské klanovické nadrazi (PID

2023).
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6.1.2. Celakovice

V Celakovicich u nadrazi byl v listopadu 2023 otevien parkovaci diim s 97 misty k parkovani.
Parkovisté P+R zde tedy jiz existuje. Parkovani v parkovacim domé je mirné zpoplatnéno (20
K¢ za den, pfi parkovani pfes noc 100 K¢). v souvislosti se zprovoznénim parkovaciho domu
doslo k rozsiteni parkovacich zon ve mésté. Cilem projektu bylo zabranit neziizenému
parkovani v ulicich a zaroven lidem umoznit zaparkovat u nadrazi a pfestoupit na vlak

(Parkovani Celdkovice 2024).
6.1.3. Lysa nad Labem

Parkovaci dim P+R existuje i v Lysé nad Labem, a to jiz od roku 2020 (IROP 2024).
Parkovani je zpoplatnéno pouze pti dlouhotrvajicim parkovani (nad 20 hodin) a v dob& konéani
vystav v blizkém Vystavisti Lysa. Parkovaci diim se nachazi pomérné€ daleko od nadraZi (asi
500 metri1). Podle pana mistostarosty Vladislava Splichala (viz Piiloha 10) je pravé tato
vzdalenost kamenem urazu, jelikoz zachytné parkovisté je vyuzivano velmi malo, a naopak
jsou zaplnéna ostatni parkovaci mista v blizkém okoli. Parkovaci diim zde tedy nepomohl
vyiesit problematickou dopravni situaci — lidé z jakési lenosti dale vyuzivaji k parkovani
mista v ulicich a parkovaci diim se za¢ina napliiovat az po zaplnéni t€chto mist. Mésto podle
pana mistostarosty aktudln¢é nema zadné plany k feSeni situace. Existuje sice plan na
vybudovani druhého parkovisté P+R na protéjsi strané trati, ten vSak byl vzhledem k finan¢ni

naroc¢nosti odlozen na neurcito.
6.1.4. Milovice

U nédraZi v Milovicich se nachazi povrchové parkovisté s kapacitou 53 mist (Mésto Milovice

2024). Mésto neposkytlo autorovi prace Zadné vyjadieni ke sledované problematice.
6.2. Trat 011 Praha — Cesky Brod — Kolin

Trat’ 011 vede v zasad¢ soub&zné s trati 231 a vzdalenost mezi tratémi je mala. Traté se tedy
castecné ,,pretahuji* o stejné cestujici. Na trati leZi dvé stanice s vysokym potencidlem pro
parkovani u nadrazi — Uvaly a Cesky Brod. Je viak nutné si uvédomit, ze potencial Ceského
Brodu je vyrazné zvySen existenci spéSnych vlakt, které zastavuji v rdmci oblasti pouze

v Ceském Brodé a pak az v Praze. Pii odeéteni téchto sp&snych vlakd by byl potencial

rovnomeérnéji rozlozen mezi dalsi stanice na trati.
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6.2.1. Uvaly

Stanice Uvaly lezi v zastavéné oblasti téméf ve stfedu obce. Nadrazi je dle pani Anezky
Ruzi¢kové (vedouci oddéleni investic pii Méstském titadu Uvaly) hojné vyuzivano jak
mistnimi, tak lidmi z okolnich obci (viz Priloha 11). Pocet zaparkovanych aut v okoli nadrazi
neustale roste. Mésto vlastni u nadrazi parkovaci plochu, kterd byva zejména v ranni Spicce
pracovniho dne na hran¢ kapacity. v soucasné dobé¢ se zpracovava projektova dokumentace
pro vystavbu parkovisté P+R na misté soucasné plochy pro parkovani u nadrazi. Dale se ve
spolupraci se Stiedoceskym krajem planuje realizace dalsiho parkovisté P+R v ulici Pod
Trati, v misté byvalych uhelnych skladi. Na toto parkovisté se také zpracovava projektova
dokumentace. Spolu s vystavbou parkovisté se také planuje vystavba autobusového terminalu

u nadrazi.
6.2.2. Cesky Brod

U Zelezniéni stanice Cesky Brod se nachazi autobusovy terminal a nékolik parkovacich ploch.
Podle pana starosty Tomase Klineckého (viz Pfiloha 2) jde o zhruba 250 parkovacich mist.
Navyseni kapacity parkovacich mist v sou¢asné dobé mésto neplanuje, v dlouhodobém
horizontu se zvazuje vystavba parkovaciho domu, ktery by vSak neslouzil jen jako pfestupni
bod, ale zarovei by ho pouzivali i lidé, jejichz cilem je samotny Cesky Brod, ¢imz by se snizil
pocet aut vjizdé€jicich do centra mésta. Nicméné stavba parkovaciho domu narazi na urcité
finan¢ni prekazky. RozSifovani poctu parkovacich mist na nédklady rozpoc¢tu mésta, pokud by
tato mista primarné slouZila obyvatelim jinych obci, povazuje pan starosta za problematické.
Me¢ésto nespatiuje v rozsifeni po¢tu parkovacich mist feSeni, jelikoz existence parkovacich
mist pouze piivede do mésta dalsi vozidla. Za feSeni mésto povazuje spiSe podporu vetejné

a nemotorové dopravy. v ¢ervenci roku 2024 ma byt ve spolupraci s IDSK spustén pilotni
projekt tzv. poptavkové dopravy. Bude se jednat o dva mikrobusy, které nebudou mit fixni
trasu a jizdni fady, ale jejich trasa se bude flexibilné ptizpisobovat aktualni poptavce
cestujicich. Objednéavani cest bude probihat pies mobilni aplikaci. Poptavky od cestujicich
budou v realném Case zpracovavany autonomnim algoritmem, ktery vytvoii trasy tak, aby
bylo uspokojeno co nejvice cestujicich v co nejkratsim ¢ase. Poptdvkova doprava bude

v provozu hlavné ve vecernim obdobi, kdy je nabidka spoji vefejné dopravy nizka a umozni
tak cestujicim nechat auto doma. Cesky Brod byl pro pilotni projekt tohoto moderniho
systému zvolen prave kvili kvalitnimu a rychlému spojeni s Prahou, které je atraktivni 1 pro

obyvatele obci z Sirokého okoli (PID 2024).
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6.2.3. DalSi nadrazi na trati

Jelikoz poptavka po parkovani podél trati je velka a neni v moznostech vySe zminénych mést
navysit parkovaci kapacitu natolik, aby tato poptavka byla uspokojena, je tfeba uvazovat

o zfizeni parkovacich mist i u dal§ich Zelezni¢nich stanic na trati. Autor prace vSak neni prvni
osobou, jejiz tvahy se timto smérem vydaly, jelikoz StfedoCesky kraj planuje zfizeni
krajskych zachytnych parkovist’ u Zelezni¢nich stanic Tuklaty a Poficany. Ob¢ parkovisté

maji mit podobu parkovaciho domu.

Nespornou vyhodou pro ztizeni parkovisté v Tuklatech je poloha Zelezni¢ni stanice

v prakticky nezastavéné oblasti uprostied poli. Pouze severnim smérem od zastavky se
nachazi Gzky pruh zdstavby smétujici do centra obce. Tato vyhoda je vSak vyvazena
skutecnosti, ze k Zelezni¢ni zastavce nevede Zadna vyznamna silni¢ni komunikace. Ulice
Topolova je u nadrazi slep€ ukoncena a vede rezidencni oblasti v Ohradce. u nadrazi nejsou

k dispozici zadna oficialni parkovaci mista. Podle vypracované stude (Parkovaci dam Tuklaty
2022) byly zvazovany dvé varianty parkovaciho domu. Severni varianta by vznikla na volném
prostranstvi na kraji reziden¢ni oblasti severn€ od nadrazi. To by vSak znamenalo neimérné
zatizeni rezidencni oblasti silni¢ni dopravou. Navic by parkovaci diim byl pro motoristy

z SirSiho okoli pomérné Spatné pfistupny. Proto byla vybrana jizni varianta, podle niz by mél
byt parkovaci diim postaven na protilehlé strané Zelezni¢ni trati, na volném prostranstvi, které
je ze stanice piistupné podchodem. Nicméné toto misto je dostupné jen po jakési polni ceste,
ktera je zcela nevhodna pro intenzivni provoz. v ramci parkovaciho domu bude tedy nutné
provést vystavbu silni¢ni komunikace, ktera napoji parkovaci diim na silnici III. tfidy vedouci
z Tuklat do PtiSimas. Parkovaci diim se tak stane velmi dobte dostupny pro fidice z $ir§iho
okoli a obci dopravné odleh¢i. Existuje n¢kolik variant podoby parkovaciho domu, ve vSech
navrzenych variantach by méla byt kapacita domu okolo 230 parkovacich mist (Parkovaci

dtm Tuklaty 2022).

V Pofticanech se nadrazi nachazi na severovychodnim kraji obce. u nadraZzi je dost
nezastavéného prostoru, ktery by mohl byt vyuzit ke stavbé parkovaciho domu. Nedaleko se
nachazi sjezd z déalnice D11, parkovisté by tedy mohlo pojmout dojizdéjici z pomérné
Sirokého okoli a vzhledem k poloze na kraji obce by nemuselo dojit k vyraznému navyseni

nezadouciho tranzitu skrz obec. v soucasnosti neni k dispozici vyjadieni obce, tudiz nelze

v
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Zelezniéni stanice v Tuklatech a Pofi¢anech maji spoleénou polohu na okraji obce nebo zcela
mimo ni. Stejnou vlastnost ma i stanice v Rostoklatech, 1ze tedy o ni uvazovat jako
o nahradnim adeptovi na zfizeni parkovaciho domu, kdyby byl nakonec projekt v Tuklatech

odmitnut.
6.3. Trat’ 221 Praha — BeneSov u Prahy

Na trati 221 byl zjistén vysoky potencial pro parkovani u stanic Ri¢any, Senohraby a Benesov
u Prahy. Déle je znamo, Ze se planuje zfizeni krajskych zachytnych parkovist u zelezni¢nich

stanic Svétice a Ceréany (viz kapitola 4.5).
6.3.1. Ri¢any

Mésto Ri¢any je pomérné velkym sidlem. Zaroveii méstem prochazi silnice I/2, ktera spojuje
Prahu s Kutnou Horou, coz je silnice prochazejici pomérn¢ husté zalidnénou oblasti a je
znama Castymi kongescemi. Méstem prochazi n¢kolik dal$ich silni¢nich tahti. Mohlo by se
tak zdat, Ze jsou Ri¢any vhodnym kandidatem pro ziizeni zachytného parkovisté. Cela situace
Nadrazi se nachazi blizko centra v husté zastavéné oblasti. Hlavni silni¢ni tah I/2 (ulice
Cernokosteleckd) je od nadrazi vzdalen vzdu$nou &arou vice nez 300 metrii severnim smérem
a mezilehly prostor je vyplnén rodinnymi domy a mensimi ulicemi. Neni zde zadny prostor

k vybudovéni parkovisté. u jizniho ptistupu k nadrazi jiz existuje placené parkoviste, které
vSak neni kapacitné dostacujici. Neni zde zadny prostor k roz§ifeni plochy parkoviste,

v uvahu by ptipadalo pouze moznost prestavéni parkovaci plochy na parkovaci dim, ¢imz by

mohla byt kapacita parkovisté navySena.

Me¢sto se snazi nezadouci parkovani v ulicich kolem nadrazi omezit. Celé centrum mésta
véetné oblasti kolem nadrazi je soudasti zpoplatnéné parkovaci zony (Parkovani Ricany
2024). Déle mésto provozuje pét bezplatnych autobusovych linek MHD, z toho tfi linky
lidi k nadraZi autobusovymi linkami. Starosta mésta se odmitl k problematice vyjadrit (viz

Piiloha 12).

6.3.2. Senohraby

V Senohrabech se pfimo u nadrazi nachazi parkovaci plocha. Podle utzemniho planu obce
(2017) se do budoucna pocita s rozsifenim parkovaci kapacity u nadrazi i s podporou vetejné

dopravy. Zadné konkrétni projekty se nepodatilo zjistit.
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6.3.3. BeneSov u Prahy

Okoli nadrazi BeneSov u Prahy proslo v nedavné dob¢ rekonstrukci. u nadrazi vznikl velky
autobusovy termindl a parkovaci diim s kapacitou 181 mist pro motorova vozidla (TS
Benesov 2021). u autobusového nadrazi se nachazi jesté jedno mensi parkovisté. Dalsi malé
parkovisté je vedle parkovaciho domu a v prostorach byvalych kasaren, zde vsak jiz
dochazkova vzdalenost presahuje 500 metri. Ve mésté se také postupné spousti novy
parkovaci systém, kdy jsou ve mésté zavadény zpoplatnéné parkovaci zony. Pro vétsi
efektivitu vybéru poplatkti bude vyuzit kamerovy systém, ktery bude hlidat, jak dlouho auto
na daném misté parkovalo a podle toho vypocita fidi¢ovi cenu, ktera se bude platit az pred
odjezdem (Denik.cz 2024). Mésto tedy jiz v minulosti uc€inilo aktivni kroky pro zlepSeni

situace s parkovanim u nadrazi.
6.3.4. DalSi nadraZi na trati

Na zaklad¢ vySe uvedenych informaci 1ze konstatovat, ze mésto Benesov v nedavné dobé
vyznamné navysilo parkovaci kapacitu u nadrazi, ta je vSak pravdépodobné z podstatné ¢asti
zaplnéna obyvateli samotného BeneSova. v piipadé Senohrab je k dispozici malo informaci
a v Ri¢anech neni vyznamné rozsiteni parkovaci kapacity pravdépodobné z diivodu
nedostatku prostoru. z divodu nejednoznacnosti ziskanych informaci byli osloveni zastupci

i nékterych dalsich obci podél sledované Zelezni¢ni trati.

Podle informaci uvedenych na webu Krajského uradu Stiedoceského kraje (viz kapitola 4.5)
jsou podél trati planovana dvé krajska zachytna parkovisté. Jedno ma byt v Ceréanech, druhé

ve Svéticich.

U Zelezniéni stanice v Ceréanech jsou v soucasnosti pouze nizké desitky parkovacich mist.
Nedaleko se nachéazi supermarket Tesco s pomérné velkym parkovistém, které bylo
donedéavna ¢astecné vyuzivano lidmi dojizdéjicimi na vlak. Pravé proto bylo parkovisté pied
Tescem doplnéno o zavoru a parkovaci automat. Podle starosty Michala Tupého (viz Priloha
14) je planovano ztizeni parkovaciho domu u stanice vlaku PySely, ktera se také nachazi na
uzemi obce. Stanice by vzhledem ke svoji poloze mohla byt pomérné dobie ptistupna pro ty
obce, pro které je dle datové analyzy vyhodné uziti stanice Senohraby. v soucasnosti realizace
parkovaciho domu narézi na jisté prekazky technického charakteru, ale obec vyviji snahu tyto

ptekazky odstranit.

60



Obec Svétice je autem velmi dobie dostupna z riznych stran a mohla by piebrat ¢ast
potencialu Ri¢an. Od starosty obce Pavla Kyzlinka (viz Piloha 13) se podatilo ziskat obsahle
a emotivni vyjadieni k problematice, kterou oznacil jako ,,velmi ozehavé téma.* Situace

v obci je podle n¢j kritickd. Parkovisté u nadrazi neni kapacitné dostacujici a lidé parkuji ve
vSech pftilehlych ulicich vCetné mist se zdkazem parkovani a zastaveni. Obec nepovazuje za
dilezité vyznamné rozsitit parkovaci kapacitu, protoze pro obyvatele obce je dostacujici
(obec je pomérné malé a Zelezniéni zastavka je skoro odevsad v dochazkové vzdalenosti).
Ziizeni zachytného parkovisté u nadrazi by sice mohlo podle jeho nazoru odlehcit situaci ve
velkych méstech jako je Praha nebo Ri¢any, nicméné za cenu zvysené zatéze automobilovou
dopravou. Situace je dokonce takova, Ze lidé z Ri¢an jezdi parkovat k nadrazi do Svétic (tedy
k stanici, ktera je dale od Prahy nez Ri¢any), protoze v Ri¢anech jsou zpoplatnéné parkovaci
zoOny a ve Svéticich neni obecni policie, ktera by mohla efektivné vymahat dodrzovani
predpisti. Obec odmita fesit dopravni problémy jinych obci na sviij ukor a proti dalSimu
zatézovani automobilovou dopravou, kterd sebou podle pana starosty ptinasi ,,emise, hluk,
zacpy, odpadky a neuveftitelné chovani fidica,* se hodla branit. Za feSeni pan starosta
povazuje zfizovani zachytnych parkovist’ na volnych prostranstvich mimo obce, odkud by pak
cestujici byli svaZeni k nadraZzi shuttlebusem (tj. pravidelnou autobusovou linkou s kratkym
intervalem, ktera spojuje dva dopravni body). Jako druhou moznost uvadi ztizeni nové
zelezni¢ni stanice nékde v polich mezi obcemi (n€kde v tiseku Praha — Strancice), u niz by
vzniklo zachytné parkovisté a tato stanice by slouZila v zasad¢ jen pro obsluhu tohoto
parkovisté. Zaroven vSak pan starosta vyjadfuje i ur€itou skepsi k pfivadéni novych
cestujicich k Zelezni¢ni trati, jelikoz 1 v soucasné dobé jsou vlaky na trati ve Spickach
kapacitné na hrané (i pres pomérné kratky interval 15 minut), pfi jejich pfeplnéni by pak
pravdépodobné v disledku nizkého komfortu poklesla poptavka po vlaku a lidé by se vratili
do aut. Za feSeni problému pan starosta nepovazuje ani podporu cyklistické dopravy, protoze
ta je podle n¢j ,,pro par vyvolenych* a lidé v nasi zemi na to nejsou ,,dosud nastaveni, jako
tteba v Holandsku a jinych zemich.” v celém rozhovoru se pan starosta ani slovem nezminil
o projektu krajského zachytného parkovisté (viz Parkovaci dim Svétice 2021). Po
doplilujicim dotazu na tento projekt uvedl, Ze na zfizeni parkovaciho domu nepanuje

v zastupitelstvu obce shoda, ale vétSina zastupitelll je spiSe proti, protoZe minusy pievladaji

nad moznymi pozitivy.

Celkové lze fict, Ze ztizeni novych zachytnych parkovist’ podél trati 221 brani jednak

nedostatek prostoru, jednak pochopitelna neochota obci s nddrazim ptitdhnout do své obce
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dalsi auta. Zadna z Zelezniénich stanic na trati se nenachézi na okraji zastavby. Navic na
sledované Zeleznicni trati nelze vyznamné navysit objem Zelezni¢ni dopravy, trat’ je jiz nyni
na hran¢ kapacity. Existuji sice plany na stavbu druhé zelezni¢ni trat€¢ mezi Prahou

a BeneSovem, na kterou by mély byt pifevedeny rychliky, nicméné realizace takové trati je
dlouhodobou zalezitosti a v soucasnosti v dotéenych obcich pievlada odpor vici této stavbe

(Strategie rozvoje prazské metropolitni zeleznice 2018; Aktudlné.cz 2022).
6.4. Trat’171 Praha — Beroun

Trat' 171 vede udolim feky Berounky, které od sebe odd€luje Brdskou vrchovinu

a Hofovickou pahorkatinu. z téchto fyzickogeografickych diivodu je okoli trati méné
zalidnéné nez u predchozich trati a moznosti dojezdu z SirSiho okoli jsou omezené. Podle
provedené datové analyzy maji nejvyssi potencial k parkovani u nadrazi stanice Cernosice,

Revnice a Beroun.
6.4.1. Cernosice

Na tizemi mé&sta se nachazi dvé Zelezni¢ni stanice — Cernosice a Cernogice-Mokropsy.

u stanice Cernogice je jen malé parkovisté, u stanice Cernosice-Mokropsy je parkovistd

s kapacitou cca 90 mist, které se dle slov pana starosty Filipa Kotinka (viz Piiloha 4) bude
rozsifovat o dalsich 20-30 parkovacich mist. Zadné vyznamné&jsi rozsiteni parkovist’ mésto
neplanuje, jelikoz kapacita parkovist’ je pry pro obyvatele mésta dostatecnd. Mésto nema
zajem o vybudovani vétsiho parkovisté, které by primarné slouzilo obyvateliim jinych obci.
Mésto by rado v blizké budoucnosti umoznilo u obou vlakovych stanic bezpecné odlozeni

elektrickych kol a kolobéZek.

Starosta mésta nezminil Zadné zdsadni dopravni problémy, se kterymi by se mésto potykalo.
Zda se tedy, Ze poptavka po parkovani vyznamné nepievySuje soucasnou nabidku. Ziejme je
to z toho ditvodu, ze vétSina cestujicich, ktefi by potencidln€ vyuzivali CernoSické nadrazi, je
ze samotnych Cernogic a mistni jsou pravdépodobné zvykli se k nadrazi piesouvat autobusem,
pesky, na kole apod. a cestujici z okolnich obci si toto naddrazi z divodu nedostatku
parkovacich mist dosud neoblibili. Neni vSak k dispozici dostatek informaci k potvrzeni této

domnénky.
6.4.2. Revnice

U nadrazi v Revnicich se nachazi rozlehlé neplacené parkovisté, které se rozklada po obou

stranach ulice Pod Lipami. Je zde asi 150 mist k zaparkovani. Mésto v minulosti investovalo
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do vybudovani velkého poctu stani pro kola, na jejichz tikor byl omezen pocet parkovacich
mist pro auta (Méstem na kole 2022). M¢ésto se k problematice nevyjadrilo, ani se nepodaftilo
dohledat zadné vetejné pristupné zdroje zabyvajici se problematikou parkovani u fevnického

nadrazi.
6.4.3. Beroun

Stanice Beroun je od centra dvacetitisicového mésta odd¢€lena fickou Litavkou. Pro pési je
nadrazi pomérné dobfe piistupné skrze lavku pres ficku, auta vSak musi nejprve centrum ze
zépadu objet. z toho diivodu je nadrazi vyrazné 1épe pfistupné ze zapadu a jihu nez z vychodu

a sevcru.

V Berouné¢ se piimo u nadrazi nachéazi parkovisté¢ K+R, kde je doba stdni omezena na 20
minut, pro ucely dojizd’ky do Prahy je tedy prakticky nepouzitelné. u kiizovatky ulic
Nadrazni a Svycarska se nachazi P+R parkovi§té s kapacitou 147 mist. o néco dale od nadrazi
(cca 500 metrti) je vybudovano vétsi parkovisté P+R. Toto parkovisté je tvofeno dvéma

oddélenymi parkovacimi plochami s kapacitou 138 parkovacich mist (Mésto Beroun 2024).

Starostka mésta, pani Sona Chalupova (viz Pfiloha 7), dirazné odmitd mySlenku, Ze by obce
v okoli Prahy mély byt zodpovédné za dopravni situaci v hlavnim mésté. Beroun je podle ni
od doby zavedeni modrych zon v Praze ptreplnén auty, ktera zde zanechéavaji dojizdéjici

k vlaku. Tyto dojizd&jici pani starostka oznacuje slovem ,,pendlefi.” (Pojem pendler

v piivodnim slova smyslu je oznaceni pro pfeshrani¢niho pracovnika, tedy osobu, ktera
dojizdi za praci do jin¢ho statu — poznamka autora). Situace se nezlepSila ani po vybudovani
vyse zminénych parkovist P+R. Pani starostka je rozhotf¢ena vyrokem pana Ondieje Bohécka,
feditelem Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy, ktery pro Hospodarské noviny (2024)
uvedl: ,, Kazdé auto, které nedojede az do Prahy, je dobré. Byli bychom nejradeji, kdyby lidé
nechavali auta na parkovistich typu P+R kolem stanic Zeleznice, a nikoli napriklad na
stanicich metra v Praze. Metro umi generovat verejny zivot, takze dava smysl postavit tam
treba lokalni obchodni centrum spise nez parkovisteé pro tisic aut* (Hospodaiské noviny

2024. Dostupné z: https://archiv.hn.cz/c1-67298860-jak-vytvorit-15minutove-mesto-misto-

na-zelene-louce-stavet-na-brownfieldu, cit. 28.3.2024). Pani starostka tento vyrok oznacila za

nazor ,,Prazéka.” Zdiraziuje, Ze Beroun také dovede generovat vetejny zivot a ze pozemky
kolem nédrazi by mohly byt vyuzity pro obCanskou vybavenost. Zavérem dodéava, ze chce-li

Praha tesit své dopravni problémy, musi se zaméfit na vetejnou dopravu jiz v misté jejiho
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vzniku (tedy obcich, odkud zaméstnanci do Prahy dojizdi) a nespoléhat, Ze to ostatni obce
vyiesi za ni.

Podle dostupnych informaci je tedy kli¢ovym uzlem, kde dochazi k nejvétSimu prestupu

z auta do vlaku, nadrazi v Berouné. v Cernogicich ani Revnicich i pes zjistény potencial neni
situace ohledn¢ parkovani vnimana jako kritickd. Ziejme jsou kapacity parkovacich ploch

u nadrazich dostatecné nebo si lidé z okoli tuto variantu cesty do Prahy z nezjisténych divoda

dosud neoblibili.
6.5. Trat’ 091 Praha — Kralupy nad Vltavou

Na trati 091 vysel v ramci datova analyzy vysoky potencial pro parkovani u nadrazi u 4
stanic: Roztoky u Prahy, Uholi¢ky, ReZ a Kralupy nad Vltavou, a to i pfes skute¢nost, Ze trat’
je prakticky v celé délce vedena po levém biehu Vlitavy a nenachazi se zde zadné silni¢ni
mosty. s vyjimkou stanice ReZ, kde se nachazi most pro p&i, neni trat’ vyuZitelna pro
pomérné husté zalidnénou oblast na pravém biehu Vitavy. Teprve v Kralupech nad Vltavou
se nachazi silni¢ni most na druhy bieh feky, tudiz se zde uzemi, jez by mohlo vyuzivat

zelezni¢ni trat’, znacné rozsifuje.
6.5.1. Roztoky u Prahy

Na tuzemi mésta Roztoky se nachéazi dvé stanice — Roztoky u Prahy a Roztoky-Zalov. Mésto
Roztoky se nachazi na kopci, pfi cesté z obou nadraZzi je tedy potfeba vyjit pomérné svazity
kopec. Proto 1ze ptedpokladat, Ze parkovani u nadrazi hojné vyuzivaji 1 obyvatelé pifimo

z Roztok. u obou dvou nadraZzi existuje mensi parkoviste, které si obec (podle starosty mésta,
pana Jaroslava Drdy — viz PFiloha 5) za symbolickou cenu pronajala od Spravy Zeleznic.

Kapacita obou parkovist’ je na hrané potieby.

Problematika parkovani je pro mésto dilezita, jelikoz Praha 6 (méstska ¢ast Prahy sousedici
s Roztoky) zamérné vytvaii piekazky pro fidice ze StfedoCeského kraje. Praha 6 uvazuje

o vyrazném omezeni poctu aut, které vpusti ze Stredoceského kraje na své tizemi — toto
omezeni by zajiStovaly svételné nebo statické zavory na piijezdovych silnicich (Prazsky
denik 2024). z toho diivodu je do budoucna planovéna vystavba parkovaciho domu u nadrazi
Roztoky u Prahy. Na projektu udajné spolupracuje Stredocesky kraj, coz je zajimave, jelikoz
toto parkovisté neni uvedeno v seznamu planovanych krajskych zachytnych parkovist’ (viz
kapitola 4.5). Autobusové spoje jsou jiz v soucasnosti na hran¢ své kapacity. Mésto tedy vidi

feSeni své dopravni situace v rozsifeni parkovaci kapacity u nadrazi.
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6.5.2. Uholicky

Centrum obce Uholicky se nachézi 1,8 kilometru daleko od stanice vlaku, na kopci

s prevySenim cca 75 metrt. Jediny pfistup k nadrazi je ulici Podmoran. z druhé strany feky
(obec Husinec) je stanice pristupna pouze ptivozem, ktery je vSak v provozu pouze od dubna
do fijna, a to pouze o vikendech a svatcich, jeho vyznam je tedy prevazné turisticky (Ptivoz

Uholicky 2024).

U nédrazi se nachazi parkovisté, které obec (podle starostky Terezie Kotinkové — viz Piiloha
8) sama vybudovala. Parkovisté se nachazi na naplavce v aktivni povodiiové zong, dalsi
rozsifeni proto neni realné. Jiz samotna existence nadrazi vSak pro obec znamena zvysSenou
zatéz automobilovou dopravou. Obec hleda feSeni v podpote vetejné dopravy. Od inora
letosniho roku (2024) byla z podnétu obce zfizena autobusova linka, ktera zajizdi pfimo

k nadrazi. Jedna se o linku 409, ktera spojuje nadrazi v Uholi¢kach s centrem obce a dale

s obcemi Velke Prilepy, Statenice a Horoméfice. Linka jezdi v piilhodinovém intervalu ve
Spickach pracovniho dne a v hodinovém intervalu v pracovni dny dopoledne (PID 2024).
Obec by rada nabidku spoju vetejné dopravy rozsitila, nicméné k zajisténi dostatecné

frekventované vetejné dopravy nema finan¢ni prostiedky.
6.5.3. Rez

Samotné nadrazi ReZ se nachazi na katastru obce Lib&ice nad Vltavou. z obce viak neni
nadrazi viibec pfistupné (kromé jakési péSiny), navic jakakoliv zastavba obce je bliZe jinym
stanicim vlaku. Stanice tedy obsluhuje hlavné ReZ, ktera je ¢asti obce Husinec a s niZ je
spojena pesi lavkou. To samo o sobé€ limituje moznost vyuziti tohoto nadrazi, jelikoz
parkovisté se musi nutné nachazet na druhém biehu Vltavy a cestujici, ktefi toto parkoviste

vyuziji, musi urazit vétsi pési vzdalenost nezZ u jinych stanic.

Starosta obce, pani Michaela Peigerova (viz Priloha 6), rozhodné povazuje problematiku
parkovani za relevantni. Obec jiz v minulosti vybudovala parkovisté u pé&si lavky k nadrazi.
Parkovisté vSak kapacitné nedostacuje potiebam mistnich, a to z toho diivodu, Ze ho kromé
vlakovych cestujicich vyuZzivaji zamé&stnanci ptilehlého védecko-technologického pracovisté
(UJV Rez). Obec doufa, e si tento podnik vytesi problém s parkovanim na svych pozemcich
a tim dojde k uvolnéni parkovaci kapacity. MozZnost dal§iho rozsifeni parkovacich mist narazi
na skute¢nost, Ze obec neni majitelem vétSiny pozemku v této lokalité. Maly pozemek, ktery
obec v této lokalité ma, by rada vyuzila pro rozsifeni obcanské vybavenosti (napf. stavba

skolky).
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K problematice by bylo chybou nezminit, Zze nedaleko od Husince ma v brzké dobé vzniknout
tramvajova trat’ v trase Vozovna Kobylisy-Zdiby-Sedlec. Bude to prvni tramvajova trat’ na
uzemi Stfedoceského kraje (Plan udrzitelné mobility 2024). Ackoliv tramvajova trat’ nezajisti
tak rychlé spojeni do centra jako vlak, bude jisté pro mnoho dojizd¢jicich zna¢n¢ atraktivni,

o ¢emz sveédci skutecnost, ze podél zamyslené tramvajové trati jsou planovana dvé krajska
zachytna parkovist¢ — ve Zdibech a v Sedlci (viz kapitola 4.5). Je tedy mozné, Ze nakonec

zdjem o parkovani u stanice vlaku Rez poklesne.
6.5.4. Kralupy nad Vltavou

Podle autorem provedené analyzy je vyuziti nadrazi v Kralupech nad Vltavou jako
ptestupniho bodu mezi autem a vlakem vyhodné pro pomérné Siroké uzemi (viz Tabulka 1).
Kolem nadrazi v Kralupech nad Vltavou se nach4dzi mnoho placenych parkovist. Nicméné
nadrazi je v bezprostiedni blizkosti centra obce, takze tato parkovisté maji slouzit primarné
mistni obsluze (méstsky ufad, obchody apod.). Jejich vyuzivani osobami dojizd€jicimi

k vlaku mize zptisobovat kapacitni problémy téchto parkovist. Ziejmé proto byl v okoli
vybudovan parkovaci diim P+R, podle kterého je dokonce pojmenovana ulice vedouci od
nadrazi k tomuto domu (ulice k Parkovacimu domu). Parkovaci diim je vSak od nadrazi
vzdalen vice nez 600 metrd, coz muze byt pro ¢ast automobilovych fidict prekazkou k jeho
vyuziti. Je tedy otdzkou, do jaké miry je parkovaci diim skute¢né vyuzivan a jak velky podil
cestujicich stale vyuziva sice drazsi, ale bliz$i parkovisté nebo parkuji na dal§ich mistech

v ulicich apod. Podle dostupnych informaci je v sou¢asné dobé primérna obsazenost
parkovaciho domu 175 mist, pfi¢emz celkovéa kapacita je 350 mist (Mésto Kralupy nad
Vltavou 2024). Finan¢ni motivace k vyuZiti parkovaciho domu je vSak vyrazna — parkovani
zde stoji 15 K¢ za den, u dalSich parkovist’ v mésté je to 10 K¢ za hodinu (Mé&sto Kralupy nad
Vltavou 2024). Mésto tedy musi hledat dalsi zptlisoby, jak lidi piesveédcit k vyuziti

parkovaciho domu P+R 1 ptes vétsi vzdalenost od nadrazi.
6.5.5. Dalsi nadrazi na trati

Jelikoz v Uholi¢kach neni z terénnich diivodi pravdépodobny vznik vétsiho parkovisté P+R
a stanice ReZ je piistupna pouze po mosté z prot&jsiho biehu Vltavy, autor oslovil jests
starostku mésta Lib¢ice nad Vltavou, pani Petru PeleSkovou. Ta ndm poskytla jiny ndhled na
danou problematiku (viz Pfiloha 3). Podle ni je stavba parkovisté P+R v mésté vyloucena

z divodu, Ze vlaky nemaji dostateCnou kapacitu, a tudiz nemohou dalsi cestujici pojmout.

Muselo by dojit ke zkraceni intervalu nebo nasazeni kapacitnéjSich souprav, aby bylo mozné
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o zfizeni zachytného parkovisté na izemi mésta uvazovat. i tak si to pani starostka umi
predstavit jen za ptedpokladu, Ze by byla obci poskytnuta néjaka kompenzace ¢i vyhoda,
protoze ,, nasim zajmem neni zahustovat dopravu a privadet do naseho koncového a klidného
meésta obyvatele jinych obci kviili dopravni dostupnosti Zeleznice, pro nas je to zatez, nikoliv

benefit“ (slova starostky Libc¢ic nad Vltavou, pani Petry Peleskové).

6.6. Trat’ 120 Praha — Kladno — Rakovnik
6.6.1. Kladno

V soucasnosti jsou vlaky do Prahy vychozi ze stanice Kladno, kterd se nachazi v jizni ¢asti
meésta, na okraji obytné oblasti mésta a blizko priimyslové zony. Ve mésté se ale nachazi jeste
n¢kolik dalSich stanic vlaku (Kladno-Rozd¢€lov, Kladno-mésto, Kladno-Ostrovec, Kladno-
Svermov, Kladno-Dubi a Kladno-Vrapice). Ve sméru od Prahy se trat’ rozdéluje do dvou
vétvi, tudiz pro vSechny spoje je spolecna prave stanice Kladno. Pfimo u nadrazi se nachézi
jen mald parkovaci plocha. v blizkosti je n€kolik dalSich parkovist’ nalezicich obchodnim

domum.

V blizké budoucnosti (pied rokem 2030, prvni stavebni prace jiz zapocaly) by mélo dojit

k modernizaci zelezni¢ni trati Praha — Kladno. Trat’ by méla byt zdvoukolejnéna

a elektrifikovéana, v nékterych usecich by méla byt dokonce napfimena. Diky tomu bude
mozné zkratit cestovni dobu a posilit pocet spojlii. Mésto Kladno pocité, Ze bude vlak do
Prahy jezdit v desetiminutovém intervalu. v souvislosti s touto rekonstrukci se planuje
vystavba kapacitnich parkovist’ u tfech Zelezni¢nich stanic na Kladné (Kladno, Kladno-M¢sto,
Kladno-Ostrovec) a u nadrazi Kladno (hlavni nadrazi) je zvaZzovan i parkovaci dim (Plan pro
Kladno 2024). Je vSak nutno dodat, Ze tyto plany byly piedstaveny v rdmci volebni kampang,
je tedy otazkou, jaka bude skute¢nost. Nicmén¢ téma predvolebni kampané ukazuje, ze
parkovani je v mésté Kladn¢ dilezitym tématem a s vystavbou zachytnych parkovist’ se

pocita.
6.6.2. Unhost (Malé Pritocno)

Stanice Unhost se kupodivu nenachdzi na katastru obce Unhost’, ale na katastru obce Malé
Ptito¢no. v ramci rekonstrukce trati Praha — Kladno je planovano pfejmenovani stanice.
Nédrazi v Malém Pfito¢né€ ma potencial pfitahnout k sob¢ lidi z pomérné vzdalenych mist,
jelikoZ se nachdzi u sjezdu z dalnice D6. Pokud doopravdy dojde ke zrychleni dopravy na

zelezni¢ni trati, nadrazi se stane vyhodnéjsi jesté pro Sirsi oblast, nez predpoklada datova
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analyza této prace a potencial tohoto nadrazi se zvysi. Navic se stanice nachazi blizko
kladenského hlavniho nadrazi (necelé 4 kilometry po silnici), takze ptipadné parkovisté by
mohlo do jisté miry konkurovat parkovisti na Kladné. Vyznamnou vyhodou je poloha
zelezniCni stanice na okraji obce v nezastavéné oblasti. Navic pfi modernizaci trati ma byt
stanice posunuta jesté dale od obce bliz k dalni¢nimu sjezdu (Modernizace trati

Praha Ruzyné — Kladno 2023). Parkovisté P+R umisténé u tohoto nadrazi by tak pfineslo
moznost rychlého spojeni do Prahy pro cestujici z oblasti Kladenska a Rakovnicka a zaroven
by vzhledem ke svoji poloze nebylo pro obec piitézi. Neni proto prekvapivé, ze parkoviste
P+R u této stanice je skutecné planovano a ma mit kapacitu témet 400 parkovacich mist

(Modernizace trati Praha-Ruzyné — Kladno 2023).

6.6.3. Hostivice

Stanice Hostivice je vyznamnym dopravnim uzlem, jelikoz se zde trat’ 120 potkava s tratémi
122 (Praha-Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy) a trati 121 (Hostivice — Podlesin,

v soucasnosti pravidelny provoz v Gseku Hostivice — Sttedokluky). s rekonstrukei trat€ 121 se
da ocekavat, ze vyznam trati, jez jsou zaustény do hostivického nadrazi, poroste. Pokud tedy
Jjiz v soucasnosti zde byl zjistén potencial pro vznik zachytného parkovisté, do budoucna se da
oc¢ekavat jeho rast. Proto neni pfekvapenim, ze i v Hostivici ma vzniknout krajské zachytné

parkovisté (viz kapitola 4.5).

V soucasnosti se u nadrazi v Hostivici nachdzi stfedné velké parkovisté se Stérkovym
povrchem. Jeho kapacita je asi 100 mist, ale vzhledem k terénnim nepravidelnostem je realné

o néco nizsi. Auta hojné parkuji také v prilehlych ulicich.

Mésto planuje ve spolupraci se StiedoCeskym krajem ztidit u nadraZzi Sestipatrovy parkovaci
diim s kapacitou asi 480 stani. Stavba ma prob&éhnout spolecné s modernizaci Zelezni¢ni traté
v useku Hostivice — Jenec€ (StfedoCesky kraj 2024). v soucasnosti jsou diskutovany dveé
lokality pro vznik parkovaciho domu. Jedna lokalita je na misté soucasného parkovisté, druha
je na protéj$i stran€ Zeleznicni trati, na volném prostranstvi mezi trati a ulici k Visnovce.
Druhé varianta by byla vyhodnéjsi, protoZe se nachézi u sjezdu z dalnice D6, tudiz by auta
jedouci z této dalnice nezahuStovala provoz ve mésté (Pfednadrazi Hostivice 2024). Vyvstava
vSak otazka, zda tito fidi¢i budou mit zdjem jet az do Hostivice a nezlistanou rovnou

u planovaného parkovaciho domu v Malém Pfito¢nu. Dalnice D6 kopiruje Zelezni¢ni trat’ 121
a mezi sjezdem v Malém Pfito¢nu a sjezdem v Hostivici se nachdzi pouze jeden najezd

v Jenci. Kazdopadné se déa ocekavat, Ze pti posileni vlaku do navrhovaného desetiminutového
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intervalu se z4jem o tuto zelezni¢ni trat’ vyrazné zvysi a kapacita parkovaciho domu bude

pravdépodobné vyuzita.
6.6.4. Dalsi nadrazi na trati

V ptipadé, Ze by se nepodatilo realizovat ani jeden z navrzenych parkovacich domt, mohlo
by byt zvazeno ztizeni velkého parkovisté¢ P+R u stanice Jenec, ktera sice nema dle provedené
datové analyze zdaleka tak vyznamny potencial pro parkovani jako Unhost’ nebo Hostivice,
ale ma také nekteré vyhodné vlastnosti — nachazi se mimo obytnou zastavbu a je blizko sjezdu

z délnice.

6.7. Trat 070 Praha — Turnov
6.7.1. Neratovice

Na tizemi Neratovic se na Zelezni¢ni trati do Prahy nachazi dv¢ stanice — Neratovice

a Neratovice sidlisté. Stanice Neratovice lezi pomérné daleko od centra mésta na samém
okraji obytné oblasti u tovarny Spolana. u stanice Neratovice se nachazi nékolik parkovacich
mist, které jsou podle starosty mésta pro zdjemce dostacujici. Vystavba dal§iho parkovisté
neni v soucasnosti mozna, jelikoZ mésto nevlastni pozemky v okoli nadrazi. Druh4 stanice se
nachdzi uvnitt zastavby mésta. Tam by méla v letoSnim roce (2024) zacit vystavba
parkovaciho domu s kapacitou 400 vozidel, ktery by mohl ¢aste¢né plnit i funkci P+R. Dim
by se m¢l nachazet cca 400 metrd od stanice. Na misté planovaného parkovaciho domu se
nyni nachazi povrchové parkovisté v soukromém vlastnictvi, které je v§ak kapacitné
nedostacujici, a motoristé vyuZzivaji k parkovani také veskeré volné plochy v blizkosti, ¢imz
ptispivaji k degradaci travnatych ploch a nezpevnénych komunikaci, které nejsou pro
parkovani vhodné. Vyznam parkovaciho domu by mél vzrist spolu s planovanym
zkapacitnénim silni¢ni komunikace 1/9 (Studie proveditelnosti parkovaciho domu Neratovice
2019). Mésto si podle pana starosty (viz Piiloha 9) od ztizeni parkovaciho domu slibuje
hlavn€ omezeni parkovani v centru mésta. Zaroven se zprovoznénim domu ma dojit

k roz$ifeni parkovacich zon v centru mésta. Cilem je vytlacit automobily z centra a zvyhodnit
chodce a cyklisty. Déle pan starosta ocekava, ze ziizeni parkovacich zon usnadni feSeni
mistniho problému se zaparkovanymi vraky. Funkce parkovisté jako P+R ma byt spiSe

druhotna.

Mésto tedy mé ¢astecné podobné problémy s parkovanim jako samotna metropole a zaméiuje

se primarn¢ na feSeni vlastnich problému. Zachytné parkovisté je pldnovano spiSe v omezené
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mife, protoze tomu brani majetkové poméry a neni to ani hlavni prioritou mésta v otazce

dopravy.
6.7.2. Dalsi nadrazi na trati

Pti pohledu na seznam obci, kterym by zachytné parkovisté v Neratovicich slouzilo (viz
Tabulka 1) si pozorny ¢tenat mize v§imnout, Ze se jedna o obce lezici mezi Neratovicemi

a M¢lnikem vcetn¢ samotného M¢lnika. Vzhledem k tomu, Ze M¢lnik je dvacetitisicové
mesto, nedava smysl tahat tak velké mnozstvi aut na zachytné parkovisté do Neratovic. Proto
by se nabizelo ztizeni zachytného parkovisté na samotném M¢lniku. s touto variantou nebylo
v datové analyze pocitano, jelikoz zelezni¢ni doprava mezi M¢lnikem a Prahou je velmi
omezena. v soucasnosti neexistuji pfimé spésné nebo rychlikové vlaky mezi témito mésty.
Existuje sice moznost pfestupu mezi dvéma rychlikovymi linkami ve VSetatech, nicméné tyto
rychliky maji dvouhodinovy interval a podle souc¢asného jizdniho fadu tak toto spojeni lze
realizovat az na samém konci ranni $picky (odjezd z Mélnika 7:40, ptijezd do Prahy-hlavniho
nadrazi v 8:32), coz mlze byt pro znacnou ¢ast cestujicich nevyhovujici, nehled¢ na to, ze

s poctem piestupt Ize predpokladat pokles spolehlivosti spojeni. Pokud by v§ak doslo

k zavedeni ptimych rychlikovych spojii mezi Mélnikem a Prahou, mohlo by zachytné

parkovisté na Mélniku mit smysl.

Stiedocesky kraj planuje stavbu parkovisté P+R také v Mé&Sicich, coz autora prace prekvapilo
vzhledem k tomu, Ze zjiStény potencial pro tuto stanici byl maly (neveSel se mezi dvacet
nadrazi s nejvy$$im potencialem — viz Tabulka 7). Nicméné podle medialnich vystupi toto
parkovisté nebude primarné€ souviset s Zeleznicni trati, ale se zamyslenym prodlouZenim

tramvajové traté (Zdopravy 2022).
6.8. Obsazenost spoji

Pti rozhovorech se starosty nékolikrat padlo tvrzeni, Ze ptilédkat dalsi lidi do vlaku je

v soucasnosti problematické vzhledem k omezené nabidce spojli a kapacité vlakovych
souprav. Protoze se jednd o problematiku, kterou Ize snadno zjistit a vycislit, autor prace
pozadal organizaci ROPID, aby mu poskytla data obsazenosti vlakovych spoju. Na zakladé
téchto dat byly vytvoteny grafy (viz Graf 4), které poskytuji Ctenafi piredstavu o tom, do jaké
miry je tento problém relevantni. Udaje pochéazi z dopravniho priizkumu provedeného v lednu
roku 2024, jde tedy o nejaktualngjsi data, ale zarovei jsou to data z obdobi, ve kterém je

v

provoz MHD v lednu a prvni polovin€ tnora z divodu snizené poptavky (PID 2024). Pokud
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tedy 1 v tomto obdobi je kapacita vlaki na nékterych tratich hrani¢ni, da se ocekavat, ze

v nékterych ¢astech roku mize byt ndrazove piesazena. Dale je nutné si uvédomit, Zze v dobé
prazkumu probihala vyluka na trati 171, kterd byla spojena a s mnoha omezenimi

a nepravidelnostmi, coZ mohlo vést k niz§imu vyuziti trat€ nez obvykle. Dlouhodobé vyluka

(zkraceni mimo centrum Prahy) probihala také na trati 120.

Na zékladé dat z dopravniho prizkumu Ize prohlésit, ze spoje zatim nejsou obsazené nad svoji
kapacitu. Nicméné¢ se da oCekavat, ze pocet dojizd¢jicich do Prahy do budoucna proroste.
Dale je pravdépodobné, Ze pii vyssi obsazenosti cestujici pocit'uji diskomfort, a tedy ztraci
motivaci k cesté vlakem. Pro urceni pfijatelné miry obsazenosti by bylo nutné provést obsahly
behavioralni vyzkum. Vlakové spoje jsou nejvice zatizené v prazském useku nebo v tésné
blizkosti Prahy, mozna by tedy stacilo primarn¢ posilovat spoje v prazském useku trasy. (To
je v8ak v soucasnosti vzhledem k charakteristice prazského zelezni¢niho uzlu problematické —
viz kapitola 3.2).

Graf 4 Primérna obsazenost vlakovych spoji smérem do Prahy v ranni $pic¢ce pracovniho
dne v lednu 2024
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Zdroj: Data poskytnuta Ropidem, vlastni vypocty

6.9. Shrnuti

Na zékladé rozhovort se starosty vybranych obci Prazské metropolitni oblasti bylo mozné
porovnat redlnou situaci v obcich s vysledky datové analyzy. Zaroven se podafilo odhalit
nékolik problémi, které realizaci zachytnych parkovist’ v obcich brani. Na zakladé téchto
nov¢ ziskanych znalosti je mozné navrhnout postupy a opatieni ohledné sledované

problematiky.

Ukazalo se, Ze v naprosté vétsing€ obci, kde je podle datové analyzy vysoky potencial pro
parkovani u nadrazi, je skutecné parkovani tématem, které se fesi. Ve vétsing téchto obci se
jiz v soucasnosti ¢ile u nadrazi parkuje, a to i ptes to, ze k tomu v nékterych ptipadech neni
uzpisobena infrastruktura. Vétsina obci jiz v minulosti investovala do rozsifeni parkovacich
kapacit u nadraZi, v n¢kterych ptipadech jiz byla u nadrazi postavena P+R parkovisté, ktera
maji namnoze podobu parkovacich domii. v dalSich obcich je vystavba parkovist’ v blizké

budoucnosti planovéana.

Nicméné¢ potencial pro parkovani u nadrazi pfedstavuje pro podstatnou ¢ast obci mnoho
problémil. Mensi obce nemaji velkou radost z myslenky, ze by mély budovat infrastrukturu,
ktera nebude primarné slouzit jejich obyvatellim, ale piespolnim. Obavaji se, ze

s vybudovanim parkovisté, a tedy usnadnénim pfistupu k vlaku v jejich obci, vyrazné vzroste
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poptavka po tomto druhu spojeni, coz bude pro obce znamenat vys$si miru dopravnich
kongesci. Proto také nejsou ochotny platit stavbu parkovisté ze svého rozpoctu. VétSina jiz
realizovanych parkovacich domt byla financovdna pomoci dota¢nich programi.. Mésta a vétsi
obce Casto spojuji stavbu parkovisté P+R s rozsifenim tzv. modrych zén nebo dalSich opatfeni
k redukci problému s parkovanim. Mensi obce ale vétSinou nemaji prosttedky k vymahani

nastavenych pravidel.

Dal3im problémem je nedostatek prostoru pro vybudovani parkovist. Zelezniéni stanice se
neziidka nachézeji v obytné zéné€. Pokud viibec je k dispozici néjaka volna plocha, mohla by
ji obec vyuzit pro jiné ucely, které budou slouzit obyvatelim obce. Nelze se tedy divit, Ze

a ptijit tak o prostor k rozsifeni obcanské vybavenosti. Jina situace je v lokalitach, kde se
nadrazi nach4zi mimo zastavbu, a tudiz zde neschazi prostor a doprava k nadrazi nezatézuje
rezidencni zony obce. v takovych ptipadech Ize naopak vybudovanim vhodné infrastruktury
predejit budoucim problémiim s dopravou. Za zamysleni stoji také napad starosty Svétic,
ktery by chtél stavét parkovisté P+R zcela mimo obce a odtud bud’to svazet cestujici k nadrazi
shuttlebusem nebo zde vybudovat nové nddrazi pro obsluhu parkovisté. Autor prace se
domniva, Ze oboji je téZko realizovatelné, nebot’ ptinosy takové stavby jsou nejisté. v ptipadé
shuttlebusu lze pochybovat o tom, zda budou fidi¢i ochotni vyuzit takové parkoviste, které
pro n¢ bude znamenat nutnost né¢kolika pfestupti. Stavba nové zelezni¢ni stanice je finanéné
nakladn4 zaleZitost a bude znamenat prodlouzeni jizdni doby vlaku, coz je tézko
odlivodnitelné, pokud by stanice slouzila pouze pro cestujici z parkovisté. v ptipadé, Ze by se
nepodafilo fidi¢e presvédcCit k vyuzivani takového parkoviste, jednalo by se o obrovské

fiasko. Je tedy vhodnéj$i uvazovat o zfizeni zachytnych parkovist’ u jiz existujicich stanic.

Dale se ukazalo, Ze existuji urcité skutecnosti, které vedou proti vyuzivani zachytnych
parkovist’. v Lysé nad Labem bylo zjiSténo, Ze ani po vybudovani parkovaciho domu neustaly
problémy s parkovanim v ulici u nadrazi a parkovaci dim neni dostatecné vyuzivan, protoze
parkovaci diim se nachézi od nadrazi prili$ daleko (sic! 500 metri). Je tedy potieba budovat
parkovisté co nejblize nadraZi a zaroven fidi¢e motivovat k vyuzivani téchto parkovist'.
DalSim problémem je omezend kapacita vlakd, kterd vede k nizkému komfortu zelezni¢ni

dopravy.

Ackoliv se autor prace v prizkumu dotazoval na spolupraci obci s dal§imi obcemi v regionu

ohledné& problematiky parkovani, vétSina zastupcii obci na tuto otazku neodpovédéla nebo
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uvedla, ze zadna spoluprace neexistuje. Pouze nekolik obci uvedlo spolupraci se

Stiedoceskym krajem.

Dulezitym poznatkem provedeného vyzkumu je, ze problémy spojené s individudlni dopravou
ve méstech, které byly strukturované popsany v kapitole 2, nejsou dnes uz pouze problémem
hlavniho mésta, ale stale ve vétsi mife se tykaji dalSich vétsich a nékdy 1 mensich obci
Prazské metropolitni oblasti. Nedavé smysl fesit problémy metropole za cenu zhorseni
zivotniho prostfedi v jejim zazemi. Je tedy potieba hledat takova feSeni, ktera pomohou
omezit individualni dopravu nejen v Praze, ale i1 v dalSich obcich v Prazské metropolitni
oblasti. Nemélo by dojit k situaci, ze kvtili dopravni politice Prahy dojde k netimémné zatézi
auty v dalSich obcich regionu. Zaroven pocet aut stale roste a soucasné problémy se bez
ucinnych opatieni budou stale prohlubovat. Kromé budovani parkovist’ P+R je nutné také
investovat do posileni vetejné dopravy a dale podporovat dalsi nemotorové zpiisoby dopravy

(napft. kola, kolobézky apod.)

Na zékladé vyse uvedenych skutecnosti 1ze stanovit doporuceni, jak do budoucna postupovat

v dané problematice:

e spoluprace obci v Prazské metropolitni oblasti, spoluprace na urovni obci
i Sttedoceského kraje s Prahou, vzajemna koordinace projekti

e budovat zachytna parkovisté u naddrazich v zastavénych oblastech jen v omezené
mife — zasaZenym obcim by méla byt poskytnuta kompenzace

e pokud to situace umoziuje, stavét parkovisté co nejblize nadrazi ptipadné zlepsit
pfistupnost parkovisté z nadrazi podchodem apod.

e rozSifovat parkovaci zony v obcich véetné mensich obci, efektivné vymahat
dodrzovani dopravnich piedpisti (opét mize pomoci spoluprace obci — zavedeni
sdilené obecni policie)

e poskytnout vyhody klientim zachytnych parkovist' — napt. moznost uhrady
zvyhodnéného dlouhodobého parkovného, sleva na jizdné vlaku apod.

e zfizovat velka zachytna parkovist’ (vétsi, nez jsou v soucasnosti navrzena)

u Zeleznicnich stanic, které lezi mimo hlavni obytnou z6nu obce a je zde mozné
vybudovat sjezd z hlavni silnice — Malé Pfito€no, Tuklaty (nebo Rostoklaty),
Zelene¢ — Mstétice, Hostivice (popf. Jenec). v téchto lokalitdich vymezit Gzemni
rezervu pro piipadné dal$i rozsiteni parkovist. Zvazit zastavovani spé$nych vlakt

v téchto stanicich.
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vyznamné podporovat vetejnou dopravu — budovat autobusové termindly u nadrazi,
rozSifovat smeérovou nabidku, zkracovat intervaly mezi spoji. Pokud se osvédci model
poptavkové dopravy v okoli Ceského Brodu, podporovat jeho rozsifeni i v dalsich
lokalitach.

budovat infrastrukturu pro cyklisty — cyklostezky, cyklopruhy, stojany na kola apod.
zkracovat intervaly na zelezni¢nich linkach, nasadit soupravy s vétsi kapacitou — na
uzemi hlavniho mésta vice vyuzivat spojovaci traté, aby nedoslo k pretizeni
prazského zelezni¢niho uzlu

iniciovat projekty vystavby novych Zelezni¢nich trati nebo prodlouzeni tramvajovych
trati z Prahy do obci Stfedoceského kraje, nova parkovisté P+R jiz od pocatku

zahrnout do téchto projektl
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Z.avér

Cilem této prace bylo zjistit, jaky je potencial dojizd’ky z obci Prazské metropolitni oblasti do
hlavniho mésta s vyuzitim kombinace auta a vlaku a nasledn¢ vymezit nejvhodnéjsi mista pro
vznik parkovist’ P+R. DalSim cilem bylo zmapovat soucasny stav vyuziti zachytnych
parkovist’ v regionu a zjistit, ¢im je rozvoj sit¢ parkovist’ P+R limitovan. Pro naplnéni cilt

byla vyuzita Siroka paleta informacnich zdroji a metod.

Na zaklad€ odborné literatury byly predstaveny zakladni teoretické poznatky vztahujici se

k tématu a cela problematika byla zatazena do SirSiho kontextu. Datova a prostorova analyza
umoznila vybrat segmenty regionu, kde existuje nejvétsi potencial pro vyuziti dopravy do
Prahy pomoci kombinace auta a vlaku. Pomoci matematického modelu byly vybrany

i konkrétni stanice, kde je nejvétsi potencial pro parkovani u nadrazi, ukazalo se vsak, ze vyse
teoretického potencialu nemuize byt jedinym kritériem pro vytipovani vhodnych lokalit. Diky
komunikaci se zastupci obci se zjistilo, Ze zfizeni zachytnych parkovist’ nardzi na cetné
praktické piekdzky. NejCastéjSim problémem je skutecnost, Ze obce nejsou dostatecné
motivovany investovat do stavby dopravni infrastruktury, jez neposkytuje primarné¢ vyhody
jejich obyvatelim. Navic se ukazalo, ze vétSinu komplikaci, které jsou spojeny s vysokou
dopravni zatézi, jiz nelze povazovat za charakteristické pouze pro velkd mésta, ale Ze v stéle
vEétsi mite jsou dopravnimi kongescemi zatizena i stfedn€ velkd mésta nebo dokonce

1 relativné malé obce. Zfizeni zdchytného parkovisté P+R u nadrazi v téchto obcich sice
pravdépodobné uleh¢i Praze, ale mnohdy pfitizi dotCenym obcim. VEtsi zajem o realizaci
projektl zachytnych parkovist’ projevuji obce, kde nové ziizené parkovisté pomuze fesit

1 problémy samotné obce -napt. omezeni parkovani v centru apod. Ackoliv v nékterych
aspektech se s ohledem na omezeni zvolenych metod a rozsahu prace nepodartilo dosahnout
zcela exaktnich vysledk, bylo nade v§i pochybnost prokazano, ze feSend problematika je
skute¢né relevantnim problémem, a to nejen na zéklad€ odborné literatury, ale i1 diky
komunikaci se zastupci jednotlivych obci, kdy témét vSechny oslovené osoby problematiku
parkovist’ P+R ve svém ufadu fesily.

Na konci prace autor vytvoril seznam doporuceni, jak postupovat v dané€ problematice. Kromé
urcitych systémovych krokii doporudil ziizovat zachytna parkovisté zvIasté v lokalitach, které
se nachazi mimo obytnou ¢ast obce. Patetni Zelezni¢ni traté¢ v Prazské metropolitni oblasti

byly stavény v 19. stoleti zejména s ohledem na nékladni dopravu, proto jsou ¢asto vedeny
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pro ucely osobni dopravy nevyhodné daleko od jader obci. Po vice nez 150 letech se odlehla

poloha nékterych stanic stava vyhodou.

Prace nemohla odpovédét na nekteré otazky beze zbytku. v préci bylo pocitano s kritériem
casoveé dostupnosti pii volbé dopravniho prostfedku cestujicimi, je vSak jisté, Ze toto kritérium
neni kritériem jedinym. Ackoliv byly naznaceny i dal$i faktory, ktera maji vliv na
rozhodovani cestujicich, jejich pfesny vyznam neni z dostupnych vyzkumi zndm. Provedené
rozhovory poskytly ur€ity vhled do dané problematiky, ale pouze z perspektivy velmi
omezeného poctu osob, které spojuje prace v mistni samosprave. Nabizi se prostor pro
rozsahly behavioralni vyzkum, jehoz pfedmétem by byla volba dopravniho prostfedku pfi
pravidelné dojizd’ce do zaméstnani s cilem urcit vyznam jednotlivych faktort, podle kterych

se jednotlivec rozhoduje.

Autor bude rad, pokud prace ptispéje k diskuzim o dané problematice a stane se inspiraci pro
dalsi vyzkum. Minimdln¢ se vSak stane svédectvim pro budouci generace o dopravnich
problémech, se kterymi se 1idé potykali v tfeti dekade 21. stoleti a umozni jim 1épe pochopit

nasi souc¢asnost.
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Prilohy

Priloha 1: Autorizovany prepis rozhovoru se starostou obce Zelene¢, Ing.
Vitem Siky¥em

PovaZujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Proc¢?
Problematiku parkovani ur€ité povazuji za relevantni, protoze v nasi obci se nachazi dvé
stanice vlaku a vlak je zdaleka nejrychlejsi zptisob, jak se dostat z nasi obce do Prahy.

Pomérné dost lidi u nadrazi v Zelenci parkuje, nejen mistnich, ale i lidi z dalSich obci.

Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?

U néadrazi v Zelen¢i mame asi 20 parkovacich mist. Neni to souvislé parkoviste, parkuje se

v ulici u nadraZzi i okolnich ulicich. Kapacitné je to na hran¢, ale k velkym problémim
nedochdzi, protoze mame obecni policii, kterd se na tuto problematiku zaméfila a vymaha
dodrzovani predpist. Lid¢ tak védi, ze u nés pravdépodobné nezaparkuji, a tak svoje cesty

k nadrazi autem omezuji.

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni
projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?
Problematiku parkovani je tfeba rozdélit na dvé ¢asti podle dvou nadrazich v nasi obci.
Jednak je tu stanice Zelenec, ktera je skoro v centru obce. Tady je mozné vyhledové kapacitu
roz$ifit o par parkovacich mist, rozhodné ale neplanujeme zZadné zasadni rozsifeni. Diivod byl
v podstaté jiZ vysloven, nechceme dat motoristim z Sirokého okoli najevo, Ze tady u nés

u nadrazi maji parkovat. Nechceme, aby si sem navykli jezdit. Uz tak jsme narazové celkem
zahlceni automobilovou dopravou, rozhodné nechceme podil aut vjizdéjicich do obce
zvySovat, spiSe naopak. Ani na to nejsou vhodné pozemky. Kdyz se podivate, které pozemky
by mohly byt k vystavbé dalsiho parkovisté vyuZity (ukazuje v mapé), tak jsou to bud’to
pozemky naleZici Spravé Zeleznic a ta nesouhlasi s jejich vyuzitim pro Gcely parkovant,
ziejmé ma s nimi jiny zamér. No a na proté&jsi strané ulice (Csl. Armddy — pozn. autora) jsou
sice obecni pozemky, ale ty bychom radi vyuZili pro stavby ob¢anské vybavenosti. Do této
oblasti chceme piesidlit spravni centrum obce. Pocitdme, Ze zde vznikne nové radnice

a obchod. Vyuzit tuto plochu pro stavbu velkého parkovisté neptipada v uvahu.

Jind situace je u naSeho druhého nadrazi ve Mstéticich. Tam je nddrazi v podstaté v poli, kde
je zatim prostoru dostatek, ani tam ta auta nebudou moc piekazet. v okoli této stanice vyrista

developersky projekt Novy Zelenec€, vznikne zde zastavba, kterd bude mit vétsi pocet
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obyvatel nez cely soucasny Zelenec. Zatim zde ale prostoru je dost, a praveé proto se planuje
stavba parkovaciho domu.
Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)

s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich
a urbanistickych strategii vasi obce?

Pokud jde o parkovisté ve Mstéticich, tak prosince 2024 by mély vSechny osobni vlaky zde
zastavovat a na trati Lysa nad Labem — Praha by mél byt zaveden interval 15 minut. v t€ dobé
by mohl byt parkovaci diim jiz ve vystavbé. Pocitam, ze organizator dopravy sem také stahne
n¢jaké autobusové spoje a vznikne zde autobusovy terminal.

Existuje spoluprace mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve
véci zachytnych parkovist’?

Zachytné parkovist¢ ve Mstéticich bude krajské zachytné parkoviste, spolupracujeme na ném
se Stredoceskym kraje. z toho ditvodu panuje 1 urcitd nejistota ohledné jeho realizace, protoze

se blizi volby do krajského zastupitelstva a je mozné, ze nové vedeni bude mit jiné priority.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
Ke zfizeni P+R ve Mstéticich zadné prekazky ze strany nasi obce nejsou.

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se
zaméienim na dojizd’ku do Prahy?

Jednak chceme posilovat vefejnou dopravu — autobusové spoje k vlaku. k tomu jiz doslo na
podzim minulého roku, kdy byla zaveden autobusova linka 408 z Brandysa nad Labem-Staré
Boleslavi pies Zelene¢ do zastavky Nadrazi Klanovice-sever. Linka spojuje velké soumésti
s dvéma Zelezni¢nimi tratémi, ¢imZ piinasi alternativu k cest€ po dalnici. Zatim linka jezdi
v omezeném rezimu a v prubéhu roku budeme vyhodnocovat jeji obsazenost apod. Kromé
toho chceme podporovat lidi, aby k nadraZzi cestovali zdravé, tedy pésky, na kole, na
kolob&Zce apod. Tomu uzptisobujeme infrastrukturu. P¥i rekonstrukei ulice Csl. Armédy, coz

je hlavni ulice prochézejici Zelen¢em, vzniknou cyklopruhy.
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Piiloha 2: Vyjadieni starosty mésta Cesky Brod, Mgr. Tomase Klineckého

PovaZzujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?
Ano, fada obyvatel mésta a okolnich obci dojizdi do zaméstnani vlakem, zejména do Prahy.
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadraZzi ve vasi obci?

Ve mésté€ se v poslednich cca 15 letech postavilo ptiblizn€ 250 parkovacich mist (3 P+R

parkovisté, 1 B + R parkoviste), dalsi se nachazeji u obchodnich center.

Mésto dalsi parkovaci kapacity pouze pro dojizdéjici neplanuje, dlouhodobé¢ se uvazuje
o parkovaci kapacit¢, ktera by mohla zaroven ¢astecné obslouzit blizké centrum mésta

(naptiklad parkovaci dim).

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

V soucasné situaci nejsou dalsi parkovaci mista feSeni, nebot’ pouze ptivedou dalsi vozidla;
feSenim je spiSe podpora vetejné a nemotorové dopravy pro cestu na nadrazi. IDSK pilotné
spusti od Cervence projekt tzv. poptavkové dopravy, ktery bude fungovat ve ve€ernich

hodinéch, kdy jiz nejezdi autobusy do okolnich obci.

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

K vyse uvedenému jesté doplnim, Ze parkoviste slouzi z velké ¢asti obyvatelim jinych obci
nez mésta Cesky Brod, jejich dal3i rozsifovani na naklady rozpo&tu mésta je tedy pomérné
problematické.

Existuje spolupriace mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve
véci zachytnych parkovist'?

Obce spolupracuji zejména v tom, Ze spolufinancuji dopravni obsluznost. Co se tyce (jiz
postavenych) parkovist,, k zddné konkrétni spolupraci nedochazi.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?

Viz vyse. Pokud bychom uvazovali o stavbé dalsi kapacity, naptiklad formou parkovaciho

domu, ktery by ale soucasné fesil 1 parkovani v dalSich ¢astech mésta (centrum), pak financni

prostredky.
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Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se

zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

ZlepSeni kvality a komfortu autobusovych spoji v¢. zastdvek — osazovani zastavkovych
piistieski na zastavkach, ve spolupraci se SCK digitalni ozna¢niky na vybranych zastavkach.
Ve spolupréaci s IDSK pilotni projekt poptavkové dopravy — viz vySe. Vice informaci zde:

https://pid.cz/stredocesky-kraj-bude-testovat-novou-sluzbu-flexibilnich-autobusu-s-prvky-

umele-

inteligence/?fbclid=IwAR2TNi34fV4poLrpSKm3xu0iBMwMJCRK&8azOtR34yzkY V9ANn

bhAq Trig
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Priloha 3: Vyjadreni starostky mésta Lib¢ice nad Vltavou, Ing. Petry
Peleskové

Povazujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?

Parkovani u nadrazi je dulezité, ale vzhledem k naplnénosti vlakovych souprav zejména

v ranni $picce nestojime o vytvareni P+R parkovist, dokud nebude posilena kapacita vlaki
nebo zkracen interval mezi jednotlivymi spoji. ZvySeny pohyb aut z jinych obci piedstavuje
1 zatéz zdejSich komunikaci a tim 1 pro nase mésto. Na druhou stranu mize pozitivné ovlivnit

kupni silu pro zdejsi obchody a sluzby, abych byla spravedliva
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadraZzi ve vasi obci?

Auta parkuji v ulicich v tésné blizkosti nadrazi a na parkovisti zbudovaném meéstem

s kapacitou cca 30 aut a u zel. zastavky v Letkéch (zde je to velky problém v ptilehlych

------

Jaké kroky plianujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

Plan je dopravnim znacenim odstavovani aut zejména v Letkdch omezit. a v navrhu nového
uzemniho planu pocitame s funkéni plochou pro parkovisté, ale jedna se o soukromy
pozemek, tzn. je to véc jednani — mozna piileZitost pro IDSK/ROPID/CD/SZ neumim piesné

identifikovat.

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

Tato problematika by neméla jit za nami, protoze nasim zdjmem neni zahuStovat dopravu
a pfivadét do naSeho koncového a klidného mésta obyvatele jinych obci kviili dopravni
dostupnosti Zeleznice, pro nas je to zatéz nikoliv benefit. Zde by musela pfijit n¢jaka
kompenzace &i jind vyhoda pro mésta od IDSK/CD/SZ...napt. zbudovani kultivované

infrastruktury pro cyklisty, cyklostojany, uschovny na kola, servisni mista apod.

Existuje spolupriace mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionilnimi organy ve

véci zachytnych parkovist'?

Spoluprace existuje, ale ne na projektech P+R. Spis na cyklostezkach, prostupnosti krajiny

a koordinaci postupu vii¢i vétsich institucich (HMP, St&.kraj, CD, KSUS, apod.)
Jaké pripadné prekazky vam brani ve zfizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
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Finance, ptiprava projektti, nedostatek vhodnych pozemku a diivody uvedené vyse.

Jaké jiné alternativni plany méate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se
zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Snaha o zahusténi jizdniho fadu, zkraceni intervalu spojt ve Spickach. Zkapacitnéni souprav.
Resime i opravu povrchu krajskych komunikaci na vyjezdu z Libgic a pietiZeni silnice
111/240. Nedostavény dalni¢ni okruh kolem Prahy je rovnéz téma, které nas zajima, protoze by
pti cest¢ do Prahy mohl pomoci. v nedavné dobé se objevil novy fenomén, a to je snaha

Prahy, resp. P6 o omezeni vjezdu aut ze St¢. Kraje na uzemi P6. Snazime se proti tomu

ohradit, ale to by uz bylo na del$i povidani nez jen stru¢na odpoveéd’ pro Vasi diplomku.

92



Piiloha 4: Vyjadieni starosty mésta Cernogice, Mgr. Filipa Ko¥inka
PovaZzujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?
Jisté. Vyznamna Cast mistnich obyvatel dojizdi denn¢ za praci nebo studiem do Prahy.
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?

Mame dvé vlakové zastavky, ale jen u jedné z nich bylo mozné vybudovat vétsi parkoviste
(cca 90 mist), které se jesté chystame vyhledové mirné rozsitit (cca o 20-30 mist). Dalsi
prostor ani u jedné zastavky uz neni. Nastésti naSe mesto neni tak rozlehlé, takze velka cast

obyvatel na nadrazi chodi pésky, nebo k nému sjedou mistni autobusovou linkou.

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

Viz vySe. Do budoucna bychom piedevsim chtéli u obou vlakovych zastdvek nabidnout
bezpecnou moznost odlozeni/uschovani elektrickych kol a elektrickych kolobézek (jsme

kopcovaté mésto, proto doprava na nadrazi na bézném kole u nas neni tak rozsirena.)

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

Nic dalsiho k tomu uz nemam.

Existuje spolupriace mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve
véci zachytnych parkovist'?

Ne.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
Nedostatek prostoru, ale vlastné 1 z4jmu. VEtsi zachytné parkoviste, kdyby hypoteticky bylo
kde ho vybudovat, by spis slouzilo cestujicim z jinych obci nez nasim obyvateliim, ktefi
opravdu bez vétSich problémil na nadrazi dojdou pésky.

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se
zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Ptipravuje se rekonstrukce Zelezni¢ni trati, kterd by méla zvysit kvalitu/spolehlivost trati
a umoznit 1 Casté€jsi jizdu (vyssi frekvenci) spojeni. Soucasné Stiedocesky kraj ptipravuje
souté¢z na vlakové dopravce véetné nakupu novych vlakovych souprav, ktera by méla zvysit

kvalitu vlakové flotily, tj. 1 dopravnich sluzeb.
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Priloha 5: Vyjadreni starosty mésta Roztoky u Prahy, Mgr. Jaroslava Drdy

Povazujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?
Ano, fada obcanil z Roztok i z okolnich obci dojedou k nadrazi a do Prahy pokracuji vlakem.
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadraZzi ve vasi obci?

Ve mésté mame dvé nadrazi — Roztoky u Prahy a Roztoky-Zalov. Pro parkovani jsme si od
spravy zeleznic pronajali (za symbolickou cenu) prostor u obou nadrazi. Kapacita je na hrané

potieby.

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

Obé plochy jsme opravili a rozsifili. Existuje studie na vystavbu parkovaciho domu

u roztockého nadrazi.

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?
Mame studii na vystavbu parkovaciho domu u roztockého nadrazi.

Existuje spoluprice mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve

véci zachytnych parkovist’?

Problematikou se zabyva i stfedocesky kra;.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve zfizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
Samoziejmé finance.

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se

zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Mnoho moznosti neni. Dopravci jsou na hrané kapacity, dojizdéni automobily vytvari

piekazky Praha 6, kterd se netaji cilem nepoustét auta ze sttedoceského kraje na své tizemi.
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Priloha 6 Vyjadreni starostky obce Husinec, Mgr. Michaely Peigerové
PovaZzujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?
Rozhodné, Zeleznicni doprava je pro nasi obec klicova, velké ¢ast nasich obyvatel dojizdi do
zaméstnani ¢i do Skoly a vyuziva pro tyto tcely Zzelezni¢ni spojeni, které nabizi rychlou
dopravu pfimo do centra Prahy (20 minut na Masarykovo nadrazi). NasSe obec je rozlehlejsi,

a navic se rozklada na kopci, mnoho obyvatel vyuziva k urychleni své dopravy na nadrazi

automobil.
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadraZzi ve vasi obci?

Nase parkovisté u nadrazi je pomérné velké, nicméné ¢im dal vice nedostacuje potiebam
naSich obyvatel. v pfimém sousedstvi nadrazi se nachdzi areél velkého podniku, ktery ma sice
parkovisté svoje, ale posledni dobou neni dostacujici ani to, a proto nékteti zaméstnanci

vyuzivaji nase P+R.

Jaké kroky plianujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

Sousedni podnik pfipravuje rozsifeni svého parkovisté. Obec vyjednava s majitelem

~rw

sousedniho pozemku o dal§im pfipadném rozsiteni parkovaciho prostoru.

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?
Pocitame s nutnym rozsifenim parkovaciho prostoru, primarn¢ viz vyse.

Existuje spoluprice mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve

véci zachytnych parkovist'?

Ne

Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
Nedostatek vhodného prostoru ve vlastnictvi obce.

Jaké jiné alternativni plany méate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se

zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

V ptipadé, Ze se nepodatii rozsitit parkovisté vyse uvedenym zpiisobem, alternativnim

prostorem je posledni pozemek v majetku obce, ktery bychom mohli pro parkovani vyuzit.
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Nicméné se jedna o pozemek k vystavbe, ktery by se dal v idealnim piipadé€ vyuzit i k jinym

obecné prospéSnym ucellim — napt. stavba skolky.

96



Priloha 7: Vyjadreni starostky mésta Beroun, RNDr. Soni Chalupové
(...

Ja bych ale rada napsala i nas obecny nazor na problematiku, kterou budete ve své diplomové
praci fesit.

Velmi bych uvitala, kdybyste se zamé&fil nejen na predstavu, Ze zavedenim zachytnych
parkovist’' u nddrazi v obcich kolem Prahy Ize omezit automobilovou dopravu v Praze, ale

zamyslel se 1 nad predstavou, jaky dusledek bude mit tento krok na vzriist dopravy v okolnich

obcich.

Jiz nyni, piesnéji od doby zavedeni modrych z6n v okrajovych ¢tvrtich Prahy se v nasem
mésté naplnily vS§echny do té doby volné parkovaci kapacity v ulicich. i pfes vybudovani dvou
resp. tii parkovist’ typu P+R se situace nijak nelepsi a Beroun je pieplnén pies den

zaparkovanymi auty ,,pendlert.*

Shodou okolnosti vysla v HN dne 28.2. specialni pfiloha, ktera fesi otazky vetejné dopravy.

v debaté na str.5 se vyjadiuje kromé jinych také pan Ondfej Bohac, feditel Institutu planovani
a rozvoje hl.m.Prahy. Viele doporucuji k pfecteni, protoze uvidite, Ze jde o nazor jen Prazéka.
., Kazdé auto, které nedojede az do Prahy, je dobré. Byli bychom nejradéji, kdyby lidé
nechavali auta na parkovistich typu P+R kolem stanic Zeleznice, a nikoli napriklad na
stanicich Metra v Praze. Metro umi generovat verejny zZivot, takze dava smysl postavit tam

treba lokalni obchodni centrum spise nez parkoviste pro tisic aut,* podotkl reditel IPR.

Z tohoto nazoru mi plyne, Ze mimo Prahu neumime generovat na naSich pozemcich vetejny
zivot? Ze nevime, Ze by kolem nadrazi mohlo byt nakupni misto nebo jin obéanska
vybavenost? Nemyslim si, Ze by toto byl skute¢ny nazor pana feditele institutu, i kdyz je to

institut prazsky.

Pokud Praha chce fesit svou vetejnou dopravu, bude muset klast diiraz z pozice velkomésta
1 na feSeni vefejné dopravy uz od mista vzniku problému, tedy obci, z nichZ jezdi zamé&stnanci

za praci do Prahy, ne az od hranice svého katastru.

Dé&kuji Vam, ze jste docetl az sem, a jesté vice Vam budu dékovat, pokud ve své diplomové

praci tento Siroky problém objektivné pojednate.
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Piiloha 8: Vyjadfeni starostky obce Uholi¢ky, Ing. Terezie Kofinkové

PovaZzujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?

Jsme mala obec a sami jsme parkovisté u vlaku vybudovali, aby lidé vyuzivali vlak na cestu

do Prahy. Od unora leto$niho roku jezdi k vlaku i autobus, aby k vlaku nejezdilo tolik aut.

Uvidime, jak se situace vyvine, kazdopadné vlakova stanice zvySuje dopravu na silnici i

v klidu v dané obci.
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?
viz. ptedchozi bod.

Jaké kroky plianujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?
bez odpovedi

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?
Nemame moznosti k dal$im feSeni — parkovisté je na naplavce v aktivni povodiiové zoné€.

Existuje spoluprice mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve

véci zachytnych parkovist’?

Ne.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
bez odpovedi

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se
zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Naucit lidi zpét na vetejnou dopravu. Aby ji vyuZzivali, musi jezdit Casto a spolehlivé. Kdyz
bude jezdit Casto, obce se nedoplati na ptispévcich na dopravni obsluznost. Takze se zvoli
n¢jaka unosna mira dopravni obsluznosti a kdo je pohodlny jezdi dal autem. Alespon k tomu

vlaku, a to jsou ta plna parkoviste.

Dobudovani cyklostezky podél Vitavy by dopravu zmirnilo alespon v letnich mésicich.
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Priloha 9: Vyjadreni starosty mésta Neratovice, Ing. Romana KrouZeckého

PovaZzujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?

V prvni fadé nemame u nadrazi pozemek. Ve druhé fad¢ je naddrazi pomérné daleko od centra,
resp. sidlisté. Ve mést€ mame novou vlakovou zastavku a nedaleko od ni planujeme vystavbu

parkovaciho domu.

Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?

U nadrazi je v souc¢asné dob¢ ne€kolik parkovacich mist, kterd jsou pro zajemce dostacujici.
Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni
projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

V leto$nim roce planujeme zahajit vystavbu parkovaciho domu s kapacitou 400 vozidel. Od
vlakové zastavky Sidlisté je to cca 400 m. v soucasné dobé cekdme na pridéleni dotace

a probiha Rizeni k prodlouzeni platnosti stavebniho povoleni.

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

Parkovaci dim bude z ¢asti fungovat jako P+R.

Existuje spoluprice mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve
véci zachytnych parkovist'?

Zadnou takovou to spolupraci nemame.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
Doposud hlavni piekazkou byla absence vhodnych pozemkit. Mésto nevlastni pozemky
vhodné pro zfizeni zachytnych parkovist'.

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se
zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Stanovili jsme si, Ze podminkou vystavby parkovaciho domu bude zfizeni parkovacich zén
v centralni ¢asti Neratovic. To bude nutné jednak pro to, abychom naplnili parkovaci dim

a také pro jasné stanoveni pravidel pro parkovani. a to jak rezidentll, abonenti i navstévnika
meésta. Navic chceme vytlaCovat automobily z centra a zvyhodiiovat chodce a cyklisty. Od
parkovacich zon si navic slibujeme vytesit vraky, parkovani mimo garaz, parkovani dodavek
Z jinych mést atd.
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Priloha 10: Vyjadreni neuvolnéného mistostarosty mésta Lysa nad Labem,
pana Vladislava Splichala

PovaZzujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?

Vzhledem k lokalité naseho mésta, kdy pievazna vétsSina obyvatel dojizdi do prace do
nedaleké Prahy, a to i z okolnich obci, kdy nase nadrazi slouzi jako nastupni, je problematika
dostatku mist k parkovani okolo nadrazi zcela zasadni. BohuZzel umisténi naseho P+R
parkovisté cca 500m od nadrazi je ,,neStastné, kdy se toto plni az po naplnéni mist v ulicich
okolo néadrazi. TZN idea P+R parkovist je urcité dobra, ale nelze pii jeji realizaci ignorovat

ptirozenou lenost fidi¢t ,,n¢kam dojit.*
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadraZzi ve vasi obci?
Viz bod 1. Pieplnéné ulice okolo a poloprazdné (spise prazdné) parkovisté P+R

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

V soucasné dobé nema nas problém feseni, jelikoz mésto nedisponuje dalsimi pozemky

v okoli nadrazi

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

Viz bod 1,2. Obec ma vybudované parkovisté P+R a plany na vybudovani dal$iho na proté;si

strané trati byly vzhledem k finan¢ni naro¢nosti odloZeny na neurcito

Existuje spoluprice mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve

véci zachytnych parkovist’?

Ne.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve zfizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
Parkovisté P+R mame. Projekt druhého viz bod 4

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se

zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Zadné alternativni plany neméame a zatim nepfipravujeme
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Piiloha 11: Vyjadieni Anezky Razi¢kové, vedouci oddéleni investic
v Odboru investic a dopravy pii Méstském tiradu Uvaly

Povazujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?

Ano. Uvalské nddrazi vyuzivaji nejen obcané z Uval, ale také z okolnich obci z divodu dobré

dostupnosti do centra Prahy. Timto nartistd pocet zaparkovanych aut v okoli nadrazi.
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?

V soucasné dobé mésto vlastni plochu pro parkovani u nadrazi
(https://maps.app.goo.gl/ybkd19HAX2jwkpYH?7 ), ktera je hojn¢ vyuzivana. Dale mésto
pronajima plochu u posty od soukromého vlastnika

(https://maps.app.goo.gl/GTt4SHFgHdC8y6EDbS )

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

v soucasné dobé se zpracovava projektova dokumentace pro slouéené povoleni UR a SP na
vystavbu parkovisté P+R na misté soucasné plochy pro parkovani u nadrazi. Dale ve
spolupraci se Stiedoceskym krajem je v planu zrealizovat dalsi parkovisté P+R v misté
byvalych thelnych skladt (https://maps.app.goo.gl/mc5cHINzKi39sFcs7 ) na které se rovnéz

zpracovava projektova dokumentace.

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

viz odpovéd’ vyse.

Existuje spoluprice mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve
véci zachytnych parkovist'?

Ano, se Stfedoc¢eskym krajem.

Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?
Ptipadné majetkopravni vztahy.

Jaké jiné alternativni plany méate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se

zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Soucasti investice mésta vystavby P+R bude tako vystavba dopravniho terminalu, tj.

navyseni autobusové dopravy a tim se zlepsi dostupnost do Prahy.
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Piiloha 12: Vyjadi‘eni starosty mésta Ri¢any, Ing. Davida Michali¢ky

Omlouvam se, nemam kapacitu na podobné dotazy.
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Priloha 13: Vyjadreni starosty obce Svétice, Ing. Pavla Kyzlinka

Toto je opravdu velmi ozehavé téma a velmi rad Vam odpovim na Vase dotazy.
PovaZzujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?

Ano. Je to velmi diileité pro to, aby nebyla mésta jako Praha, Ri¢any, popt. Benesov
preplnénd vozidly. Pozor, je to ale pouze 1 pohled a je také nutné dodat, ze sluzby vetejné
hromadné dopravy musi odpovidat né¢jakému standardu, coz uz je nyni mnohdy na hrané

a bohuzel ani vlaky jiz nyni skoro nejsou schopny uspokojit poptavku a pfi intervalu kazdych
15 minut ze Svétic do Prahy to nestaci a tedy pokud by to mélo byt pro dalSich tfeba 1000
lidi, tak to vlaky jiz prosté nepoberou a budou se lid¢é tlacit jak n€kde v Indii, a to nikoho moc
nelakd. Otazkou zlstava, zdali kdyZ se vybuduje nova trasa pro rychlodréhu, coz je koridor

z trasy od BeneSova na Prahu ptes Velké Popovice a dalsi obce, tak by to mohlo uvolnit trasu
Benesov — Praha a lidé by se tfeba dostavali do prace rychleji a jednoduseji nez auty. Navic
jeste cena jizdenky, kdyz vyrazi celd rodina do Prahy, tak je to skoro lepsi jet autem. Mij
ptiklad byl cesta do divadla o vikendu s rodinou, kdy nds jizdenky vysly na cca. 80 K& / osoba
x 4 a navic ¢lovek ztrati vice jak 2 hodiny na cesté za kazdého pocasi a autem to je o hodinu
mén¢ a finan¢né max. 200,- K¢ pfi dneSnich cenach PHM a je to maximalni komfort

a zaparkujete téméf u divadla. Pokud toto nebude vyrovnané nebo parkovaci mista v Praze

a jinych méstech natolik omezena nebo drahd, tak poté budou stale lidé davat prednost
automobilové pieprave. Nékdo ma stéle jeste takovy napad vyuzivat kolo a parkovat

v CYKLOBOXECH, ale to uz je néco, co bude pro par vyvolenych, protoZe my na to proste

nejsme dosud viibec nastaveni, jako tteba v Holandsku a jinych zemich.
Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?

Kriticka. Ridi¢i parkuji jak na misté pro n€ ur¢eném, coz jim ovSem nestaci, takze parkuji ve

vSech pftilehlych ulicich, a to 1 na zdkazech parkovani a zastaveni.

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktualni situace? Existuji konkrétni

projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

Zkuste se nad tim v ramci své prace zamyslet. Jde o to, Ze jste ve vedeni obce, kterd ma ve své
obci vlakovou zastavku, takze se dd ocekavat, Ze lidem z nasi obce zajiStujeme servis v ramci
PID, a to dopravy vlakem do Prahy a BeneSova. Nasi lidé tedy nemaji nutné pottebu. Co pro
to udélaji ostatni obce je otazkou. Nicméné spoléhat na to, Ze to za n¢ vyreSime my a budeme
tim nadSeni, ze musime strpét dalsi zatiZeni dopravou z okolnich obci, ktefi nas budou

zatézovat emisemi svych vozi, hlukem, dopravnimi zacpami, odpadky atd., tak to tplné neni
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v nasem z4ajmu. Spousta obci na to trochu spoléha, ale to nebude mit dlouhého trvani
a budeme se tvrd¢ branit, protoze to ohrozuje nase spoluob¢any a chovani nékterych fidict je

neuvetitelné, ale to si asi sém umite predstavit.

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R)
s navaznosti na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich

a urbanistickych strategii vasi obce?

Idealni by bylo udélat takova zachytna parkovisté nékde mezi obcemi a udélat je dostatecné
velka. Nicméné to neni vSe, protoze to zasadni je, Ze to musi byt bud’'to doplnéno néjakym
SHUTTLE BUSEM anebo to musi byt v blizkosti nadrazi, resp. vlakové zastavky. Takze by
tieba poté stalo za uvahu vybudovat na trase Stran¢ice — Praha v polich novou vlakovou
zastavku, kde by praveé mohli pfistoupit lidé z takovéhoto parkovisté. Uvnitt obci je vidina
velkych zachytnych parkovist nerealnd. Ale to je opét spise na dohodé mezi SZ,

Stfedoceskym krajem a ptipadné¢ ROPIDEM.

Existuje spoluprice mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regiondlnimi organy ve

véci zachytnych parkovist’?

Moc to o spolupraci neni. VSichni by to chtéli vyuZivat, ale problém davaji k feSeni obcim,
které jsou ptehlceny dopravou a poruSovanim dopravnich ptedpisi lidmi, kteti se prosté chtéji
dostat k vlaku. Coz se urcité¢ shodneme, ze pro nas jako obce s vlakovou zastdvkou neni moc
fér. Nebranime nikomu, aby u nas na vlak nastupovali, platime za ROPID, a tedy i obsluZnost
nasich, ale 1 ob¢antl z jinych obci nemalé penize, ale nechce jim jesté za nase penize budovat

parkoviste a zatéZovat vice nasi obec.
Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?

Myslim si, Ze vySe je vSe popsano. VSichni by se do systému néjak méli zapojit a ve
spolupraci s Krajem hledat néjaké kompromisy, které budou pro vSechny akceptovatelné

a vyhovujici.

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se

zamérenim na dojizd’ku do Prahy)?
Asi v sou€asné dobé nic dalSiho v planu neni.

Dopliiujici dotaz: Podle webu krajského uradu Stiedoceského kraje je v obci Svétice

planovano zrizeni krajského zachytného parkovisté. Vy jste se o tomto projektu

nezminil, znamena to, Ze s realizaci nepocitate?
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V ramci zastupitelstva v obci nepanuje shoda, takze jsme se k tomuto kroku dosud
neodhodlali. Kdyz se podivate do ul. Dlouha v obci Svétice, tak i zde bydli fada mistni
spoluobcantl a tyto by samotné parkovisté (PARKHAUS) zaséhl, a to celkem zasadné¢.

a odjizdgjicich aut. DalSim aspektem je to, ze kdyz se rozkiikne informace, Ze Svétice maji
PARKHAUS, tak se volna mista ihned naplni a bude to znamenat cca. 80 mist

v PARKHAUSU a dal$ich mnoho vozidel v ulicich. Nyni je to 40 vozidel na parkovaci plose
a dalsi v ulicich. Jeding, co by to tedy obci piineslo, tak je to, Ze by tam mohla byt pomérné
hezka stavba, ktera by 1éta slouzila svému ucelu a pro obec by to byl urcity kredit n¢jaké

pomoci regionu, ale z ndzoru ostatnich zastupitell vyplyva, ze minusy rozhodné ptevazuji nad
plusy.

v soucasné dob¢é mésto Ricany zavedlo zpoplatnéné parkovani na svém katastru a nyni fada
obyvatel z Ric¢an jezdi na vlak do Svétic, coz je absurdni, ale prosté je to pro né stejné daleko,
ale nemusi za to platit. a hlavné nemam moznost vymahat poruseni predpist napt. Méstskou

(obecni) policii, kterou prosté¢ nemame a Ri¢any nam v tom nepomohou, bohuzel!!!
Zatim m¢ nenapada nic, co by se muselo zménit, aby tomu zastupitelstvo dalo zelenou.

Dalsim tkolem, ktery by musel byt pfedem smluvné€ uzavieny, je udrzba a provoz parkoviste.
Pokud by byl pod zastitou Stfedoceského kraje, tak by se o to museli starat, protoze pokud by

to mélo spadnout do spravy obce, tak to bychom se urcité branili.

Tolik asi k celé problematice.
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Piiloha 14: Vyjadi‘eni starosty obce Ceré¢any, JUDr. Mgr. Michala Tupého
PovaZujete problematiku parkovani u nadrazi pro vasi obec za relevantni? Pro¢?

Ano, povazuji. Neméame dostatek mista na tolik aut. (banalni odpovéd’, vim)

Jaka je momentalni situace ohledné parkovani u nadrazi ve vasi obci?

Spatna.

Jaké kroky planujete podniknout ke zlepSeni aktudlni situace? Existuji konkrétni
projekty nebo iniciativy, které jiz byly zahajeny nebo jsou ve fazi planovani?

vznik P+R u zastavky Pysely, ktera je na katastru obce Ceréany

Jaké jsou dlouhodobé plany a strategie ohledné zachytnych parkovist’ (P+R) s navaznosti
na vlak ve vasi obci? Jak se tyto plany zapojuji do SirSich dopravnich a urbanistickych
strategii vasi obce?

P+R ma vzniknout ve spolupraci se Stiedo¢eskym krajem.

Existuje spoluprace mezi vasi obci a sousednimi obcemi nebo regionalnimi organy ve véci
zachytnych parkovist’?

viz vyse
Jaké pripadné prekazky vam brani ve ziizeni zachytného parkovisté ve vasi obci?

Pozadavky Dopravniho inspektoratu Policie CR na bezpeénostni parametry sjezdu, které
stavbu doposud vyrazné prodrazovaly. Nyni jsme ve fazi hledani jiného technického feSeni
napojeni pozemku, které by nebylo tak drahé a bezpeénostni pozadavky Policie CR by

spliovalo.

Jaké jiné alternativni plany mate ohledné zlepSeni dopravni situace ve vasi obci (se
zamérenim na dojiZd’ku do Prahy)?

Urcité se dé zlepSovat 1 podoba Zelezni¢ni dopravy — napt. spéSné vlaky, nové soupravy atp.,

ale to neni otazka na obec.
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